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por la cual se adopta el estatuto nacional del servicio de transporte
terrestre automotor en vehiculo taxi y se establecen normas en cuanto
alos derechosinherentes alostaxistas en el gjercicio de su labor.

El Congreso de la Republica de Colombia
DECRETA
TITULO I
DISPOSICIONES GENERALES
CAPITULO I
Principios generales

Articulo 1°. Objeto. La presente ley tiene por objeto unificar los Princi-
pios y los Criterios que servirdn de fundamento para la regulacién y
reglamentacién del Servicio de Transporte Terrestre Automotor en Vehicu-
lo Automdvil Taxi, de conformidad con los articulos 48, 49, 333 y 334 de la
Constitucion Politica y Leyes 105 de 1993 y 336 de 1996 y con las normas
que la modifiquen o sustituyan.

Articulo 2°. El Servicio Publico de Transporte en Vehiculo Automévil
Taxi deberd ser prestado por Personas Juridicas, que organicen la prestacion
del Servicio a través de Empresas constituidas como Sociedades del Sector
de la Economia Solidaria o Sociedades de las definidas por el Cédigo de
Comercio, o prestado por Personas Naturales.

Parédgrafo 1. Para los efectos de la presente ley, se entiende por Empresa
Juridicao Natural de Transporte Terrestre Automotor en Vehiculo Automévil
Taxi, alaUnidad de explotacion Econdmica permanente con infraestructura,
equipos, instalaciones y érganos de administracién adecuados para efectuar
el acarreo de Personas o cosas de un lugar a otro.

Parédgrafo 2. La constitucion de la Persona Juridica o Natural a que se
refiere el presente articulo, no requerird de autorizacién previa alguna por
parte del Estado.

Articulo 3°. Laprestacion del Servicio de Taxi por unaempresalegalmente
habilitada, debe ser eficiente, eficaz, seguro, oportuno, solvente, sélido,
dindmico, competitivo y econdémico, bajo los criterios bésicos de
cumplimiento delos principios rectores del transporte, el de laleal competencia
econdmica y el de la iniciativa privada, a la cual solamente se aplicaran las
restricciones establecidas por la ley, los convenios internacionales y los
decretos reglamentarios.

Articulo 4°. La Seguridad, especialmente la relacionada con la protec-
cidén a los pasajeros, y la seguridad social del conductor de vehiculo taxi,
constituyen prioridad esencial de la actividad del Sector y del Sistema de
Transporte Terrestre Automotor en la Modalidad Taxi.

CAPITULO I
Ambito de aplicacion y definiciones
Articulo 5°. Las disposiciones contenidas en la presente ley se aplicaran

integralmente al Servicio Publico de Transporte Terrestre Automotor en
Vehiculos Tipo Taxi.

Articulo 6°. Por actividad Transportadora en Vehiculo Taxi se entiende
un conjunto organizado de operaciones tendientes a ejecutar el traslado de
personas o cosas, separada o conjuntamente de un lugar a otro utilizando un
Vehiculo Taxi, de conformidad con las autorizaciones expedidas por las
autoridades competentes, basadas en los reglamentos del Gobierno Nacional
y de las autoridades competentes de los entes territoriales.

Articulo 7°. Definiciones. Para efectos de la interpretacion y aplicacion
de la presente ley, se tendrdn en cuenta las siguientes definiciones, sin
perjuicio de las establecidas en el Codigo Nacional de Transito Terrestre:

* Afio del modelo. Es el afio en que se construy6 o ensamblé por primera
vez un Vehiculo Taxi, de acuerdo con la declaracién de despacho para
consumo.

» Automdvil taxi antiguo o vigjo. Automotor homologado como Taxi que
haya cumplido veinte (20) afios.

 Autoridad Unica metropolitana de transporte. Es la autoridad de
transporte que dirige, controla y vigila el transporte terrestre automotor en
un 4rea metropolitana legalmente constituida por varios municipios o
distritos.

* Capacidad de carga. Es el maximo tonelaje autorizado a un vehiculo
taxi, de tal forma que el peso bruto vehicular no exceda los limites
establecidos.

» Capacidad de pasajeros. Es el nimero de pasajeros autorizado para ser
transportado en un vehiculo taxi.

» Matricula deuntaxi. Es la vinculacién por incremento o reposicion al
parque automotor de una localidad metropolitana, distrital o municipal de un
vehiculo taxi.

* Municipios contiguos. Son aquellos Municipios que gozan de limites
comunes.

 Municipios conurbados o con alto grado de influencia reciproca. La
Conurbacién es el conjunto de varios nucleos urbanos inicialmente
independientes y contiguos por sus margenes que al crecer acaban uniéndose
en unidad funcional. Dos 0 mds municipios tienen alto grado de influencia
reciproca cuando por su cercania o vecindad generen entre si relaciones
econdmicas, sociales, culturales y fisicas.
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* Pazy salvo. Es el documento o certificacion que expedida la empresa
transportadora al propietario o tenedor de un vehiculo taxi, en el que consta
lainexistencia de obligaciones derivadas del contrato de vinculacién y de las
deudas legitimas contraidas por el propietario o tenedor del vehiculo taxi.

* Planilladeviajeocasional. Es el documento que acredita a un taxi para
hacer un recorrido legalmente autorizado fuera de su radio de accién.

* Radio de accion distrital o municipal. Es el que se presta dentro de la
jurisdicciéon de un distrito o municipio. Comprende las dreas urbanas,
suburbanas y rurales y los distritos territoriales indigenas de la respectiva
jurisdiccion.

* Radio deaccién metropolitano. Es el que se presta entre los municipios
que hacen parte de un drea metropolitana.

* Radioteléfono. Es el aparato de radio comunicaciones homologado por
el Ministerio de Comunicaciones que opera dentro de un vehiculo taxi en la
frecuencia legalmente otorgada a una empresa de taxi habilitada y que le
sirve al taxista para comunicarse licitamente con esta y obtener y prestar el
servicio de transporte al Usuario que lo solicite.

* SVIDLV. Salario Minimo Diario Legal vigente.
* SVIMLV. Salario Minimo Mensual Legal vigente.
* T/T. Transito y Transporte.

* Tarifa de usuario a taxista. Es el precio que pagan los usuarios por la
prestacion del servicio publico de transporte en taxi al conductor de este.

* Tarifa del taxista al propietario o tenedor o poseedor del taxi. Es el
precio que pagan los taxistas a los propietarios o tenedores o poseedores de
un taxi por el arrendamiento del vehiculo taxi.

* Taxi. Es el vehiculo automévil de color amarillo, de dos ejes y cuatro
Ilantas, homologado para prestar el servicio publico de transporte automotor
terrestre, segtin las necesidades de la zona a operar.

* Taximetro. Dispositivo instalado en un taxi para liquidar el valor del
transporte terrestre, por el sistema de moneda nacional o por unidades
equivalentes a moneda nacional.

* Taxista. Es aquella persona natural, mayor de edad, que bajo la relacion
contractual de arrendamiento, conduce un vehiculo automotor terrestre de
servicio publico tipo taxi que no es de su propiedad, mediante el pago de una
tarifa o canon de arriendo diario a un propietario o tenedor o poseedor del
vehiculo, devengando del oficio sus ingresos para el sustento de su grupo
familiar.

* Taxista propietario o tenedor o poseedor. Es aquella persona natural,
mayor de edad, que sin ninguna relacion contractual, conduce directamente
un vehiculo taxi de su propiedad o en tenencia o en posesion, como medio
de trabajo y de sustento de su grupo familiar.

» Transporteenvehicul ostaxi. Es aquel que se prestaen forma individual,
sin sujecion a rutas ni horarios, ni a niveles de servicio, donde el usuario fija
el lugar o sitio de destino.

* Vehiculotaxi nuevo. Es el vehiculo automotor homologado para prestar
el servicio publico de transporte individual de pasajeros, cuyo modelo
corresponde como minimo al afio en que se efectda la matricula, registro y
vinculacion del mismo.

* Vigje ocasional. Es el recorrido legalmente autorizado que
excepcionalmente realiza un taxi por fuera de su radio de accion.

* Vinculacién de untaxi al parque automotor de una empresa detaxi. Es
el contrato que firman el propietario o tenedor 1égitimo de un vehiculo taxi
y una empresa de transporte legalmente habilitada en la modalidad taxi, para
ingresar por incremento o reposicion un vehiculo taxi al parque automotor
de esta.

» Zonas amarillas. Son zonas de las vias publicas para el exclusivo
parqueo de vehiculos taxi, reglamentadas y demarcadas por la autoridad
metropolitana, distrital o municipal competente.

CAPITULO III

Creacion y funcionamiento de las empr esas de transporte
publico en vehiculostaxis

Articulo 8°. Dela habilitacion. Para acceder a la prestacion del servicio
publico de transporte terrestre en vehiculo taxi dentro de un d&rea metropolitana,
distrital, municipal, o urbana, la empresa de transporte deberé ser habilitada
por el Estado.

El Gobierno Nacional podra fijar condiciones y requisitos adicionales a
los sefialados en la presente ley, que deben cumplir y acreditar las empresas,

para el otorgamiento de la Habilitacién, con el fin de garantizar el
cumplimiento y desarrollo de los principios de: libertad de empresa, libre
competencia, lealtad comercial, seguridad del usuario, seguridad social del
conductor del taxi, calidad, comodidad, cubrimiento y libertad de acceso al
servicio de transporte de taxi.

Pardgrafo 1. Los prestadores del servicio piblico de transporte en
vehiculos taxi que se encuentren con licencia de funcionamiento al tenor de
los Decretos 265 de 1988 0 493 de 1990, tendran veinticuatro (24) meses a
partir de la vigencia de la presente ley para acogerse a ella y a su
reglamentacion.

Pardgrafo 2. Las Empresas de Taxi, que obtuvieron Habilitacién en
vigencia de la Ley 336 de 1996 y Decreto 091 de 1998, o Decreto 1553 de
1998 o Decreto 172 del 2001, la mantendran de manera indefinida, debiendo
solamente ajustar ante la Autoridad Competente de T/T, las nuevas
condiciones y requisitos de esta ley y su reglamentacion no sefialadas en las
Disposiciones anteriores.

Articulo 9°. A la habilitacion, asi como a todos los actos de comercio de
las empresas de taxi, como los que ejerzan sus asociados, socios, vinculados
oafiliados, se regirdn exclusivamente por las reglas de derecho privado salvo
que la Constitucioén o la ley dispongan lo contrario.

Cuando de la realizacion de dichos actos o por causa de disolucién y
liquidacién de la sociedad cooperativa o comercial, resulte que la actividad
transportadoraen vehiculo taxi se desarrollaria por persona juridica o natural
distinta a la que inicialmente le fue concedida la habilitacion para la
prestacién del servicio publico de transporte en vehiculo taxi, la nueva
sociedad debera obtener la habilitacién para la prestacion del servicio de
acuerdo con la presente ley y a la reglamentacidn que para el efecto expida
el Gobierno Nacional.

Articulo 10. El servicio publico de transporte terrestre en vehiculos taxis
dentro del pais tiene un alcance metropolitano, distrital, municipal o urbano,
que con la planilla de viaje ocasional, se puede extender a todo el territorio
nacional y se prestard por empresas juridicas o naturales legalmente
constituidas de acuerdo con las disposiciones colombianas y debidamente
habilitadas por la autoridad de T/T competente.

Articulo 11. Equipos Lasempresasde serviciopublicohabilitadasenlamodalidad
taxi, podran prestar el servicio con equipos o vehiculos taxis propios o ajenos, que
cumplan con las especificaciones y requisitos técnicos establecidos en la presente ley
y en las normas aplicables para los vehiculos taxi.

Articulo 12. Término para decidir la habilitacion. En los casos en que
el Gobierno Nacional exijala verificacion previade condiciones y requisitos
por parte de la Autoridad competente de T/T para la habilitacién en el
transporte en vehiculo taxi, ésta dispondrd de noventa (90) dias habiles
contados a partir del dia siguiente de la fecha de presentacién de la solicitud
para decidir. En este caso la habilitacion se concederd mediante resolucion
motivada en la que se especificardn las caracteristicas de la empresa de
taxi.

Si la autoridad competente de T/T., no decidiere dentro del previsto
término anterior, operaré el silencio administrativo positivo y la empresa de
transporte terrestre automotor individual tipo taxi podré iniciar actividades.

Dentro de los seis (6) meses calendarios siguientes a la ocurrencia del
silencio administrativo positivo, la autoridad competente de T/T debera
visitar la empresa a fin de verificar que esté totalmente ajustada alaley y a
los decretos reglamentarios.

En caso de encontrarse la ocurrencia de violaciones, se le formulara un
pliego de observaciones para que se ajuste a €l dentro del término previsto
en lasnormasreglamentarias, cuyo incumplimiento dard lugar ala cancelacion
de la habilitacién obtenida mediante el Silencio Administrativo Positivo y
a que se aplique la escala general de Sanciones.

Articulo 13. Vigenciadelahabilitacion. Sin perjuicio de las disposiciones
Legales contenidas en el régimen sancionatorio, la Habilitacion serd indefinida
mientras subsistan las condiciones exigidas para su otorgamiento de
conformidad con las disposiciones pertinentes.

La autoridad competente de T/T podra en cualquier tiempo de oficio o a
peticion de parte, verificar su cumplimiento.

CAPITULO IV
Condicionesy requisitos

Articulo 14. Persona juridica. Para obtener la habilitacion con el fin de

prestar el servicio publico de transporte terrestre automotor individual de
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pasajeros en vehiculo taxi, las empresas actuales o en funcionamiento, que
se encuentren operando conforme alalegislacion anterior, deberan adecuarse
al cumplimiento de las condiciones y términos que seguidamente se
establecen:

1. Solicitud dirigida a la autoridad de transporte competente suscrita por
el representante legal.

2. Certificado de existencia y representacion legal, expedido con una
antelacion méixima de 30 dias hébiles, en el que se determine que dentro de
su objeto social desarrolla la industria de transporte terrestre.

3. Indicacién del domicilio principal, sefialando su direccidn.

Las empresas de taxi que tengan sucursales habilitadas en varios distritos
o municipios que formen parte de un d4rea metropolitana, podran disponer de
una sola sede para la atencion de sus relaciones con las autoridades
competentes de T/T., con los vehiculos taxi vinculados, con los usuarios del
servicio, y con los terceros, enviando esta informacién a la autoridad de
transporte competente.

4. Descripcidonde laestructura organizacional de laempresarelacionando
la preparacion de la Junta Directiva y la especializacion y/o la experiencia
laboral del representante legal y/o gerente y del personal administrativo,
profesional, operativo, técnico y tecn6logo contratado por la empresa.

5. Certificacidn firmada por el representante legal, sobre la existencia de
los contratos de vinculacion del parque automotor que no sea de propiedad
de la empresa, anexando copia de un modelo. De los vehiculos taxi propios,
se indicar4 este hecho.

6. Relacion del equipo de transporte propio, de los asociados o socios o
de terceros, con el cual se prestard el servicio, con indicacion del nombre y
documento de identificacion del propietario, clase, marca, placa, modelo,
nimero de motor, nimero de chasis, capacidad, y demds especificaciones
que permitan su identificacién de acuerdo con las normas vigentes.

7. Descripcioén y disefio de los distintivos de la empresa.

8. Copiadel programade revision y mantenimiento preventivo, aprobado,
vigente y certificado por el representante legal sobre su existencia y
aplicabilidad.

9. Estados Financieros Basicos certificados de los dos (2) dltimos afios
con sus respectivas notas. Las Empresas nuevas s6lo requerirdn el Balance
General inicial.

10. Declaracién de renta de la empresa solicitante de la habilitacion,
correspondiente a los dos (2) afios gravables anteriores a la prestacion de la
solicitud, si por ley se encuentra obligada a cumplirla.

11. Demostracion de un capital pagado o patrimonio liquido equivalente
a los salarios minimos mensuales legales vigentes establecidos para cada
nivel, teniendo en cuenta el dltimo censo poblacional adelantado por el
DANE, debidamenteratificado porlaley de acuerdo alos siguientes montos:

* Nivel 1. En los distritos, municipios o dreas metropolitanas de mas de
1.500.000 habitantes, las Empresas deben acreditar 0,25 smmlv, por vehiculo
vinculado. En todo caso no puede ser inferior a 200 s.m.m.l.v.

* Nivel 2. En los distritos, municipios o areas metropolitanas entre
1.000.000y 1.500.000 habitantes, las empresas deben acreditar 0,25 smmlv.,
por vehiculo vinculado. En todo caso no pude ser inferior a 150 smmlv

* Nivel 3. En los distritos, municipios o dreas metropolitanas entre
501.000 y 1.000.000 de habitantes, las Empresas deben acreditar 0,25
smmlv., por vehiculo vinculado. En todo caso no puede ser inferior a 125
smmlv.

* Nivel 4. En los distritos, municipios o areas metropolitanas entre
201.000y 500.000 de habitantes, las Empresas deben acreditar 0,25 smmlv.,
por vehiculo vinculado. En todo caso no puede ser inferior a 100 smmlv.

* Nivel 5. En los distritos, municipios o dreas metropolitanas entre
101.000y 200.000 de habitantes, las Empresas deben acreditar 0,25 smmlv.,
por vehiculo vinculado. En todo caso no puede ser inferior a 75 smmlv

* Nivel 6. En los distritos, municipios o dreas metropolitanas de menos de
100.000 habitantes, las Empresas deben acreditar 0,25 smmlv., por vehiculo
vinculado. En todo caso no puede ser inferior a 50 smmlv.

El salario mensual legal vigente al que se hace referencia, corresponde al
vigente al momento de cumplir el requisito.

El Capital pagado o patrimonio liquido de las empresas asociativas del
sector de la economia solidaria, serd el precisado en la Legislacion
Cooperativa, Ley 79 de 1988 y Ley 454 de 1998 y las demds normas
concordantes vigentes.

Durante los primeros cuatro (4) meses de cada afio, las empresas
habilitadas ajustaran su capital pagado o patrimonio liquido de acuerdo con
el nimero de vehiculos vinculados con que finaliz6 el afio inmediatamente
anterior.

La habilitacién para empresas nuevas no estard sujeta al anélisis de los
factores financieros, pero si a la comprobacion del pago del capital o
patrimonio liquido exigido.

Las Empresas existentes o que se constituyan en distritos o0 municipios
que hagan parte de una 4rea metropolitana, deberdan acreditar el capital
pagado o patrimonio liquido igual al exigido para la ciudad principal.

12. Copia de las poélizas de responsabilidad civil contractual y
extracontractual exigidas.

13. Los demads requisitos y condiciones que fije el Gobierno Nacional en
la reglamentacion de la presente ley.

Pardgrafo 1°. Una vez aprobada o negada la solicitud de habilitacién, la
entidad juridica o natural interesada, deberd consignar a favor de la autoridad
de transporte competente, dentro del plazo o término que esta sefiale, el valor
de los derechos venales que se causen, debidamente registrado por la entidad
recaudadora, valor éste, que se fijard en el acto administrativo que conceda
o niegue la habilitacion.

Pardgrafo 2°. Las empresas que cuenten con revisor Fiscal, podran suplir
los requisitos establecidos en los numerales 9, 10 y 11 de este articulo, con
una certificacion suscrita por el representante legal, el contador y el revisor
fiscal de la empresa, donde conste la existencia de declaraciones de renta y
estados financieros con sus notas y anexos, ajustados a las normas contables
tributarias en los dos (2) dltimos afios y el cumplimiento del capital pagado
o patrimonio liquido requerido. Con esta certificacidon deberd adjuntar copia
de los dictdimenes e informes y de las notas a los estados financieros
presentados alarespectiva Asamblea o Junta de Asociados o Socios durante
los mismos afios.

Articulo 15. La solicitud de habilitaciéon para el funcionamiento de
Empresas Nuevas de Transporte Terrestre Automotor de Servicio Publico
Individual Tipo Taxi deberd reunir las condiciones mencionadas en el
articulo 14 de la presente ley y las que sefiale el Gobierno Nacional en los
decretos reglamentarios y lamisma se tramitard de acuerdo con las necesidades
de servicio que identifique la autoridad competente.

Ademais de las condiciones sefialadas en el articulo 14 de la presente ley,
las empresas de taxi nuevas deberdn acreditar condiciones en materia de
organizacion, de caricter técnico, en materia de seguridad, de caracter
financiero, y de criterios y de metodologia para la evaluacién que el
Gobierno Nacional a través del Ministerio de Transporte reglamentara.

Las empresas nuevas deberdn acreditar los requisitos establecidos en la
presente ley y sus decretos reglamentarios en un término no superior a tres
(3) meses calendario improrrogables, contados a partir de la ejecutoria de la
resolucion que le atorga la correspondiente habilitacion, de lo contrario, serd
revocaday no podré solicitar habilitacion durante los cinco(5) afios calendario
siguientes.

Paragrafo. Para los efectos pertinentes entiéndese por empresa nueva
aquélla cuya solicitud de habilitacion para entrar a prestar el Servicio por
primera vez, se presenta con posterioridad a la vigencia de la presente ley.

Articulo 16. Persona natural. El propietario o tenedor hasta de cinco (5)
vehiculos que tenga interés de prestar el Servicio Piblico de Transporte
Terrestre Automotor Individual de pasajeros en vehiculo taxi, debera
obtener la correspondiente habilitacion, previo el cumplimiento de los
siguientes requisitos:

1. Solicitud dirigida a la autoridad de transporte competente suscrita por
el interesado.

2. Certificado de registro como comerciante, expedido con una antelacion
méxima de 30 dias hébiles, en el que se determine que dentro del objeto
social desarrolla la industria del transporte terrestre.

3. Indicacién del domicilio principal, sefialando su direccion.

4. Acreditar lapropiedad o laexistencia de los contratos de arrendamiento
financiero de los respectivos vehiculos.

5. Copia del programa de revisién y mantenimiento preventivo que
desarrollard para los equipos con los cuales prestara el servicio.

6. Descripcion de los vehiculos con los cuales prestard el servicio, con
indicacion de la clase, marca, modelo, nimero del chasis, capacidad y demds
especificaciones que permitan su identificacion, de acuerdo con las normas
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vigentes. En todo caso el vehiculo deberd cumplir con las condiciones
técnico-mecdnicas y con las especificaciones requeridas por las autoridades
Competentes para transitar.

7. Copia de las pélizas vigentes de responsabilidad civil contractual y
extracontrractual, exigidas en el presente decreto.

8. Presentar los distintivos que portaran los respectivos vehiculos, los
cuales deben acompafiarse con la expresion “persona natural” seguida de las
iniciales o nombres y apellidos del propietario.

Las empresas de persona natural deberan sujetarse a todos los requisitos
establecidos en el presente decreto para la prestacion del servicio ptiblico de
transporte terrestre en taxi.

Paragrafo. Restriccion. Cuando una empresa de persona natural pretenda
operar con mas de cinco (5) vehiculos taxi, deberd solicitar y obtener
habilitacion conforme a las condiciones y requisitos establecidos en los
articulos 8 al 14 de la presente ley y su reglamentacion.

TITULO II
DE LA PRESTACION DEL SERVICIO
CAPITULO I
Area de operaciones

Articulo 17. El servicio publico de transporte terrestre automotor en
vehiculotaxi, se debe prestar dentro de lajurisdiccion de un area metropolitana
o distrito o municipio de conformidad con las normas que las regulan,
incluido el servicio directo a aeropuertos o centros educativos o centros
hospitalarios o centro de abastos o terminales de transporte o zonas francas
o estadios deportivos localizados en municipios reciprocos o contiguos o
Conurbados.

El servicio de taxi podré prestarse entre municipios con alto grado de
influencia reciproca, conurbados o contiguos, siempre que medie convenio
entre las respectivas autoridades locales, caso contrario, debe portarse la
planilla de viaje ocasional.

Las empresas de taxi que estén habilitadas en varios distritos o munici-
pios que formen parte de un drea metropolitana, podran disponer de una sola
Sede para la atencién de sus relaciones con las autoridades competentes de
T/T., con los vehiculos taxi vinculados, con los usuarios del servicio, y con
los terceros, enviando esta informacion a la autoridad de transporte compe-
tente.

Articulo 18. Cuando este servicio se preste dentro de las dreas
metropolitanas o entre municipios o ciudades que por su vecindad generen
alto grado de influencia reciproca, bajo la coordinacién del gobierno
nacional, cada autoridad metropolitana o distrital o0 municipal decidiré lo
relacionado con la utilizacidn de su propia infraestructura de transporte, a
menos que por la naturaleza y complejidad del asunto el Ministerio de
Transporte asuma el conocimiento para garantizar los derechos del usuario
al servicio publico.

CAPITULO I

Vinculacién, desvinculacion, necesidades de taxis, ofertas, asignacion
matriculas, incrementoy reposicion
Articulo 19. Vinculacion o desvinculacion del pargue automotor de una
localidad. Un vehiculo tipo taxi se incorpora o sale del parque automotor de
un 4rea metropolitana, distrital o municipal, en los siguientes casos:

a) Vinculacion. Cuando un vehiculo taxi nuevo, se matricula, se registra,
ingresa o se incorpora por primera vez, por incremento o por reposicion, al
parque automotor de la respectiva localidad metropolitana, distrital o
municipal;

b) Desvinculacion. Cuando un vehiculo taxi que estd operando, sale del
parque automotor de una localidad metropolitana, distrital o municipal, por
pérdida total, por hurto, por destruccion total, por vejez mayor de veinte (20)
afios o por cambio de servicio.

Articulo 20. Incremento y reposicion. A partir de la vigencia de la
presente ley, las autoridades metropolitanas, distritales o municipales no
podrén autorizar el ingreso de vehiculos taxis al servicio publico de transporte
terrestre por incremento, hasta tanto no se determinen las necesidades de
equipos mediante el estudio técnico de que tratan los articulos siguientes.

Hay ingreso por incremento cuando la vinculacion implique un aumento
en el ndmero de vehiculos que bajo la modalidad de taxis operan en el area
metropolitana, distrito o municipio correspondiente.

Sera por reposicion, cuando la vinculacidn se realice con un vehiculo taxi
nuevo, para sustituir a otro que se encuentra matriculado en el servicio

publico modalidad taxi, que sale del respectivo parque automotor de este
servicio, por cambio de servicio, por hurto, por pérdida o destruccion total
o por vejez mayor de veinte (20) afios que debe someterse a desintegracion
fisica.

El ingreso de los vehiculos por incremento y por reposicion, solo podra
efectuarse con vehiculos taxi nuevos.

Pardgrafo 1. Cuando un vehiculo taxi salga del parque automotor de una
localidad metropolitana, distrital o municipal por cambio de servicio, por
hurto, por pérdida o destruccidn total o por vejez mayor de veinte (20) afios,
el propietario o tenedor legitimo debera solicitar a la autoridad competente
de T/T dentro de los dos(2) meses siguientes a la fecha de ocurrido el hecho
o de desvinculado el vehiculo taxi, larespectiva autorizacion para la compra
de un nuevo taxi para reponer el anterior. Si vencido este término no se
formulalasolicitud, laempresalegalmente habilitada en donde se encontraba
vinculado el vehiculo taxi, podré disponer en cualquier tiempo del cupo o de
este derecho de reposicion.

Pardgrafo 2. Cuando el vehiculo taxi salga del parque automotor de una
empresa transportadora por cambio de servicio, por hurto, por pérdida o
destruccion total o por vejez mayor de veinte (20) afios y sea reemplazado
por reposicion por un vehiculo taxi nuevo, este deberd obligatoriamente
vincularse ala empresa de taxi en donde se encontraba vinculado el anterior,
y permanecer vinculado en la empresa por lo menos doce (12) meses
calendarios.

Pardgrafo 3. Cuando el vehiculo taxi a reponer tenga veinte (20) afios
desde sumatriculainicial, deberd ser sometido aun proceso de desintegracion
fisica total, para lo cual se le cancelard su matricula y vinculacion.

Articulo 21. Del Fondoy Programa de Reposicidn. Las empresas de taxi
podran contar, a partir de la Reglamentacion de 1a Ley 688 del 23 de agosto
del 2001, con un Fondo y Programa de Reposicion, que precisara las
condiciones financieras, administrativas y técnicas que permitan el
democratico acceso a los mismos, cuyo funcionamiento, administracion,
vigilancia y control lo ejercerd la entidad de inspeccion y vigilancia que sea
competente segin la naturaleza juridica del Fondo y su Programa.

Pardgrafo. La Ley 688 del 23 de agosto de 2001, le es aplicable a las
empresas de taxis legalmente constituidas y habilitadas, que se acojan al
Fondoy Programade Reposicion, debiendo el Gobierno Nacional reglamentar

lamencionada ey parael Servicio Piblico de Transporte Terrestre Automotor
Modalidad Taxi.

Articulo 22. Procedimientos para la determinacion de necesidades de
vehiculos taxis. El estudio técnico se elaborard teniendo en cuenta el
porcentaje éptimo de utilizacion productiva por vehiculo taxi, con fundamento
en los siguientes pardmetros:

1. Caracteristicasdelaoferta. Con el fin de determinar la oferta existente
de vehiculos taxis, las autoridades locales deberan contar con un censo o
inventario detallado, completo y actualizado de las empresas de taxis
legalmente habilitadas y de los vehiculos taxis o parque automotor que
presta esta clase de servicio dentro de la respectiva drea metropolitana,
distrito o municipio.

2. Determinacion delas necesidadesde vehicul ostaxis. Para determinar
las necesidades de Vehiculos Taxis, las Autoridades Metropolitanas,
Distritales, Municipales o Locales llevaran acabo las siguientes actividades:

a) Recoleccion de informacién por método de encuestas:

e A Conductores de Vehiculos Taxis, mediante la seleccion de los
Vehiculos objeto de estudio de acuerdo con el tamafio muestral. La toma de
informacion deberd realizarse y distribuirse proporcionalmente dentro de
los siete (7) dias de la semana, para cubrir el cien por ciento (100%) de la
muestra, utilizando los formatos y manuales disefiados por el Ministerio de
Transporte.

* A Usuarios, dirigida a quienes hagan uso de los vehiculos seleccionados
en las encuestas alos conductores y debera realizarse en los mismos términos
y condiciones anteriores;

b) Procedimiento y determinacién de las necesidades de equipo.

e Realizada larecoleccidon de informaciones en las condiciones anotadas,
se procesard y analizard el comportamiento que presenta la utilizacién del
servicio de Taxi.

* El comportamiento se cuantificard a través de los siguientes indices:
1. Kilémetros recorridos en promedio dia por vehiculo.
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2. Kilémetros productivos recorridos en promedio dia por vehiculo taxi,
definido como los kilémetros recorridos efectivos transportando pasajeros.

3. Porcentaje de utilizacion productivo por vehiculo taxi, definido como
la relacién entre los kilémetros productivos recorridos en promedio dia por
vehiculo y los kilémetros en promedio dia por vehiculo taxi.

La determinacién de las necesidades de equipos es el resultado de
comparar el porcentaje de utilizacion productivo por vehiculo taxi que
determine el Estudio con el porcentaje 6ptimo del ochenta por ciento (80%).

Si el porcentaje de utilizacion productivo por vehiculo taxi que arroja el
estudio es menor al ochenta por ciento (80%), existe una sobreoferta, lo cual
implica la suspension del ingreso por incremento de nuevos vehiculos taxis.
En caso contrario podrd incrementarse la oferta de vehiculos taxis en el
nimero de unidades o taxis que nivele el porcentaje citado.

Parédgrafo 1. El estudio técnico, deberd ser conjunto entre las autoridades
competentes de los municipios que conforman un drea metropolitana.

Parédgrafo 2. Si entre dos o0 mas autoridades competentes municipales de
alto grado de influencia contiguas, reciproca y Conurbados, se ha celebrado
el convenio de que habla el literal ¢) del articulo 11 de la Ley 105 de 1993,
el Estudio Técnico deberd ser conjunto.

Pardgrafo 3. Determinacion de las necesidades de movilizacion. La
autoridad metropolitana, distrital o municipal competente serd la encargada
de determinar las medidas conducentes a satisfacer las necesidades
insatisfechas de movilizacion para el efecto, la comision de regulacion del
transporte, sefialard los pardmetros y condiciones generales bajo los cuales
se deben adelantar los estudios quienes determinen la demanda insatisfecha
de movilizacidon, cuando los estudios no los adelante la autoridad de
transporte competente, serdn elaborados por universidades, centros de
consulta del Gobierno Nacional y consultores especializados en el drea de
transporte que cumplan los requisitos sefialados para el efecto, por la
comisionderegulacidn de trasporte y contratados por las empresas interesadas
en el otorgamiento de servicios.

La comisién de regulacion de transporte del Ministerio de Transporte,
establecerd las condiciones para la toma de informacion de importancia.

Articulo 23. Asignaciondematriculas. La asignacion de nuevas matriculas
de vehiculos taxis por incremento por parte de las autoridades competentes
de T/T se hara por convocatoria publica, publicada en una emisora y en un
diario local de amplia circulacion dentro del area metropolitana, distrito o
municipio, por lo menos en tres (3) ocasiones, con intervalo de ocho (8) dias
calendarios y de modo que se garantice el libre acceso de todos los
interesados en igualdad de condiciones. La omisién de este procedimiento
constituird causal de mala conducta por parte del servidor publico.

CAPITULO I
Contrato privado de vinculacién

Articulo 24. Vinculacién. Es el Contrato privado mediante el cual el
propietario o tenedor legitimo de un vehiculo taxi, lo incorpora al parque
automotor de una empresa de transporte de taxi legalmente habilitada,
sujetdndolo a la prestacion del servicio publico individual de transporte
terrestre automotor.

Se formaliza conla celebracién del respectivo contrato entre el propietario
o tenedor del vehiculo taxi y la empresa transportadora y se oficializa o
legaliza con la expedicion de la tarjeta de operacion por parte de la autoridad
de T/T competente.

Articulo 25. La vinculacion de un vehiculo taxi al parque automotor de
una empresa de transporte, puede acreditarse con vehiculo taxi por
arrendamiento, con vehiculo taxi por administracién o mandato, o con
vehiculo taxi por afiliacion.

Los vehiculos taxis que sean de propiedad o se encuentren en tenencia
legitima a favor de la empresa transportadora, se entenderan vinculados a la
misma bajo su directa responsabilidad, sin que para ello sea necesario la
celebracion del contrato de vinculacion.

Articulo 26. Vinculacién por arrendamiento. Es el contrato en virtud del
cual el propietario o tenedor legitimo de un vehiculo taxi se obliga a entregar
y proporcionar a una empresa de transporte terrestre legalmente habilitada
en la modalidad taxi, el uso y goce de un vehiculo automotor matriculado
legitimamente como taxi, durante un tiempo no mayor a doce (12) meses
calendarios, y ésta a pagar, como contraprestacion, un precio determinado.

Articulo 27. Vinculacién por administracion o mandato. Es un contrato
en virtud del cual el propietario o tenedor legitimo de un vehiculo taxi,

encarga durante un tiempo no mayor a doce (12) meses calendarios a una
empresa de transporte habilitada en la modalidad de taxis, en la gestién o
administracién del producido y gastos de un vehiculo taxi, por cuenta y
riesgo del propietario o tenedor.

Articulo 28. Vinculacion por afiliacion. Es el contrato no mayor a doce
(12) meses calendarios, en virtud del cual el propietario o tenedor legitimo
de un vehiculo taxi, por su cuenta y riesgo, vincula el taxi dentro del parque
automotor de una empresa habilitada en la modalidad taxi, asumiendo u
obligéndose el propietario o tenedor la responsabilidad ante la ley, ante las
autoridades competentes, ante terceros, y ante la empresa transportadora del
cumplimiento de todas las obligaciones que surjan de la operatividad del
vehiculo taxi, a cancelar a la empresa transportadora los gastos de la gestién
por trdmites y servicios, y ésta, a garantizar la operacion del vehiculo taxi en
el servicio publico de transporte terrestre automotor.

Articulo 29. Cuando la empresa transportadora no sea propietario, o
tenedoralegitima, o arrendataria, o administradora o mandatariadel vehiculo
taxi, o no tenga a otro titulo el control efectivo de dicho vehiculo taxi, el
propietario o tenedor legitimo de éste y quien lo conduzca, responderdn
solidariamente ante terceros, ante las autoridades competentes y ante la ley,
de las obligaciones que surjan del contrato de transporte y de la operatividad
del vehiculo taxi.

Se entiende que la empresa transportadora tiene el control efectivo del
vehiculo taxi cuando es la propietaria, o tenedora legitima, o la arrendataria,
o la administradora o mandataria, con facultad de utilizarlo, administrar su
producidoy designar el personal que lo operar4, directamente, sin intervencion
del propietario o tenedor.

Articulo 30. Contenido de los contratos. Los contratos de vinculacion,
sea por arrendamiento, por administracién o mandato, o por afiliacién, se
deben regir por las normas del derecho privado, debiendo contener como
minimo:

1. Obligaciones, deberes, prohibiciones, derechos y beneficios de cada
una de las partes.

2. Término o plazo del contrato, el cual no podra ser superior a doce (12)
meses calendarios ni terminar o expirar més alla del dia y mes en que se le
otorgd la habilitacion o se le vencen las Tarjetas de Operacion a la Empresa
Transportadora.

3. Causales de terminacion y preavisos requeridos, sin condiciones
especiales de prérrogas autométicas.

4. Mecanismos alternativos de solucion de conflictos al que se sujetaran
las partes.

5. Items que conformaran los cobros y pagos a que se comprometen las
partes y su periodicidad.

6. Clausula penales cuyo monto no debe superar el treinta por ciento
(30%) del valor total del contrato.

Paragrafo. Las empresas de transporte habilitadas en la modalidad de
taxis, deben expedir al propietario o tenedor legitimo del vehiculo taxi aellas
vinculado, un extracto mensual, que contenga en forma discriminada las
deudas, los rubros y montos cobrados y pagados por cada concepto.

Articulo 31. Terminacion del contrato por vencimiento del plazo, de
mutuo acuerdo, administrativa por partedel propietario o tenedor legitimo
del taxi, y administrativa por parte de la empresa transportadora. El
contrato de vinculacion por arrendamiento, por administracién o mandato,
opor afiliacion, puede darse por terminado en cualquier momento, invocando
lo siguiente:

1. Vencimiento del Plazo. Cuando vencido el plazo, las partes no firman
nuevo Contrato. Los contratos, llevan implicito la no prérroga automatica.

2. De mutuo acuerdo. Cuando antes de su terminacion o finalizacién, las
partes de mutuo o comuin acuerdo y en forma conjunta informan a la
autoridad de T/T competente, su deseo de dar por terminado del respectivo
contrato, y ésta procede a efectuar el tramite correspondiente de cancelarle
la tarjeta de operacion vigente.

3. Administrativa por parte del propietario o tenedor legitimo del taxi.
Cuando no exista acuerdo entre las partes, el propietario o tenedor legitimo
podrd solicitar a la autoridad de T/T competente, la terminacion del contrato
existente y la cancelacion de la tarjeta de operacion, invocando alguna de las
siguientes causales imputables a la empresa transportadora:

a) El no gestionar o tramitar oportunamente los documentos requeridos
para que el vehiculo taxi opere, a pesar de haber reunido la totalidad de los
requisitos exigidos por las leyes y sus decretos reglamentarios;
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b) El cobro de sumas de dinero por conceptos no pactados en el respectivo
contrato.

4. Administrativa por parte de la Empresa Transportadora. Cuando no
exista acuerdo entre las Partes, el Representante Legal de la Empresa
Transportadora podra solicitar la terminacién del Contrato de Vinculacién
y la Cancelacion de la Tarjeta de Operacion, invocando alguna de las
siguientes causales imputables al Propietario o Tenedor Legitimo del
Vehiculo Taxi:

a) No acreditar oportunamente ante laempresa transportadora la totalidad
de los requisitos exigidos para el tradmite de los documentos de transporte
para la operatividad del vehiculo taxi;

b) No cancelar oportunamente a la empresa transportadora los valores
pactados en el respectivo contrato de vinculacion o sefialado en el estatuto
o en los reglamentos internos de la empresa;

¢) Negarse a efectuar el mantenimiento preventivo o negarse a diligenciar
la ficha técnica o no querer participar dentro del plan de reposicién del
vehiculo taxi de acuerdo con los programas sefialados por la empresa
transportadora o no ingresar ni formar parte del fondo de responsabilidad;

d) Cuando preste el servicio colectivo en rutas y horarios no autorizados
a la empresa;

e) Cuando preste el servicio fuera del radio de accién aprobado a la
empresa y sin portar la planilla de viaje ocasional tramitada y adquirida a
través de la empresa;

f) Cuando transporte pasajeros excediendo la capacidad del vehiculo taxi
o en el platén o chaza o en sitios no permitidos al vehiculo taxi;

g) No utilizar mensualmente por lo menos uno de los Servicios que preste
la empresa Transportadora a los vehiculos taxis a ella vinculados;

h) Cuando se infrinja o viole alguna de las cldusulas o causales de
obligaciones, deberes y prohibiciones por parte del propietario o tenedor o
conductor del vehiculo taxi expresamente sefialadas en el contrato de
vinculacién o en el estatuto o en los reglamentos internos de la empresa.

Articulo 32. Procedimiento para la terminacién anticipada de los
contratos de vinculacion. Para efecto de la terminacion anticipada via
administrativa de los contratos de vinculacién de que hablan los articulos
anteriores, se observaré el siguiente procedimiento:

1. Peticion elevada ante la autoridad de T/T competente indicdndose las
razones por las cuales se solicita la terminacion anticipada del contrato de
vinculacién, adjuntando copia del contrato y de las pruebas respectivas.

2. Traslado de la solicitud de terminacion anticipada del contrato de
vinculacion al representante legal de laempresade transporte o al propietario
o tenedor legitimo del vehiculo taxi, segtn el caso, por el término de cinco
(5) dias habiles para que presente por escrito sus descargos y las pruebas que
pretenda hacer valer.

3. Decision mediante resolucién motivada dentro de los quince (15) dias
habiles siguientes.

Pardgrafo. La resolucion que decrete la terminacién anticipada del
contrato de vinculacién, lo dejard sin vigencia, debiendo el propietario o
tenedor, cancelar las obligaciones pendientes con la empresa para que se le
expida el paz y salvo, sin perjuicio de las acciones administrativas, civiles
y comerciales que se desprendan del respectivo contrato de vinculacién
suscrito entre las partes.

CAPITULO IV
Del cambio de empresa

Articulo 33. El cambio de empresa, es la decision voluntaria y unilateral
del propietario o tenedor legitimo de un vehiculo taxi de trasladarlo del
parque automotor de unaempresade transporte aotraempresa legitimamente
habilitada, por finalizacion del contrato de vinculacién, por terminacién por
mutuo acuerdo, o por terminacidon administrativa por solicitud del propietario
o tenedor o de parte de la empresa transportadora.

Pardagrafo. El cambio de empresa, no obliga ni implica que el vehiculo
taxi debe tramitar desvinculacidn y vinculacién ante la autoridad competente
de T/T del parque automotor de la respectiva drea metropolitana, distrital o
municipal.

Articulo 34. Requisitosdel cambio de empresa. Para efectos del cambio
de empresa, el propietario o tenedor legitimo del vehiculo taxi, debe
acreditar ante la autoridad de T/T competente, los siguientes requisitos:

1. Solicitud del Propietario o Tenedor dirigida a la Autoridad.

2. Certificacién de paz y salvo y de terminacion o finalizacién del
contrato de vinculacion.

3. Certificacion de la nueva empresa transportadora de la existencia del
contrato de vinculacién y de aceptacién o incorporaciéon a su parque
automotor del vehiculo taxi

4. Indicacion del nimero de la tarjeta de operacion anterior y fecha de su
vencimiento.

5. Fotocopia de la licencia de trénsito del vehiculo taxi.

6. Fotocopia de las Pdlizas de Responsabilidad Civil Contractual,
Extracontractual y del Seguro Obligatorio de Accidente de Transito, Soat.

7. Fotocopia de la revision técnico-mecdnica y de la revision del sistema
de emision de gases vigentes.

8. Fotocopia de la ficha técnica sobre revision y mantenimiento del
vehiculo taxi de la empresa de transporte anterior, quien remitird el original
a la nueva empresa.

9. Solicitud, anexos documentos y pago derecho venal para trimite y
obtencién nueva tarjeta de operacion.

10. Copia del recibo de consignacion a favor de la autoridad competente
de T/T del pago del Derecho Venal por este tramite, no mayor al cincuenta
por ciento (50%) de un (1) salario minimo diario legal vigente.

CAPITULO V
Delatarjeta de operacion

Articulo 35. La tarjeta de operacion, es el documento que habilita a los
automotores para prestar el servicio publico de transporte terrestre de
pasajeros en vehiculos taxis, bajo la responsabilidad de su tenedor o
propietario o de unaempresa de transporte, de acuerdo con el radio de accién
autorizado, sometido a la regulacion de la Legislacion Nacional de transito
y transporte vigente y de la Autoridad competente.

Articulo 36. Radio deaccion. La tarjeta de operacion, tendra un radio de
accion metropolitano, distrital, municipal o urbano, segiin el domicilio de la
empresa de transporte de taxi habilitada.

Cuando se trate de dreas metropolitanas, el radio de accidn de la tarjeta
de operacion debera ser obligatoriamente metropolitano.

Articulo 37. Vigencia. La vigencia de la tarjeta de operacion, no podra ser
superior a doce (12) meses calendarios, y podrd modificarse o cancelarse si
cambian las condiciones exigidas al propietario o tenedor u operador o
empresa parael otorgamiento de la prestacion del servicio o de lahabilitacion.

Articulo 38. La tarjeta de operacion, contendrd los datos que le sefiale el
gobierno nacional a través del Ministerio de Transporte.

Articulo 39. Para obtener la tarjeta de operacion, se deben presentar como
minimo los siguientes documentos:

a) Solicitud suscrita por el Representante Legal de la Empresa;

b) Certificacion por parte de la empresa sobre la existencia del contrato
de vinculacién vigente;

c¢) Fotocopia informal del Seguro Obligatorio de Accidente de Trénsito,
Soat y certificacion de la compaiia de seguros en la que conste que el
vehiculo taxi estd amparado por la p6liza colectiva de responsabilidad civil
contractual y extracontractual tomada por la empresa de transporte;

d) Fotocopia informal de la licencia de transito vigente;

e) Fotocopia informal del pago de impuestos a la autoridad competente
de T/T., de la Revision Técnico Mecdénica, y de la Revision del Sistema de
Emision de Gases;

f) Fotocopia informal o copia al carbdén de la consignacién a favor de la
Autoridad de T/T competente, por el pago del derecho venal que se causa,
el cual no debera ser mayor a dos (2) smdlv;

g) Los demds que senale el Ministerio de Transporte.

Paragrafo 1. Obligacion de gestionarla. La empresa de transporte, debe
tramitar la renovacion de la tarjeta de operaciéon con un (1) mes de
anticipacion a su vencimiento, y el propietario o tenedor del vehiculo taxi,
le debe hacer llegar a la empresa de transporte, con dos (2) meses de
anticipacion a su vencimiento, los documentos exigidos por esta ley y su
reglamentacion.

Pardgrafo 2. Dentro del dia habil siguiente a la entrega de la nueva tarjeta
de operacion, el propietario o tenedor del vehiculo taxi deberd devolver a la
empresa transportadora el original o la denuncia de la pérdida de la tarjeta
de operacion anteriory, asu vez,laempresa transportadora deberd devolverla
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a la autoridad competente de T/T, dentro de los cinco (5) dias hébiles
siguiente a la entrega de la nueva.

Parédgrafo 3. Para solicitar duplicado en caso de pérdida, serd necesario
adjuntar copia auténtica de la denuncia respectiva y la tarjeta de operacion
que se expida no podrd tener una vigencia superior a la de la tarjeta de
operacidn originalmente autorizada.

Paragrafo 4. El tramite para la expedicion, obtencion o renovacion de la
tarjeta de operacion, se hard tinica y exclusivamente a través de la empresa
de transporte legalmente habilitada.

Parédgrafo 5. La autoridad de transito y transporte competente, dispondra
de un plazo méximo de cinco (5) dias hébiles para la expedicion de la tarjeta
de operacién, y no podrd exigir otro documento o requisito diferente a los
sefialados en esta ley y en su decreto reglamentario.

Pardgrafo 6. La tarjeta de operacion deberd tener como fecha de
vencimiento, la correspondiente al dia y mes de la fecha de expedicion del
acto administrativo por medio de la cual la autoridad competente de T/T
decretd o resolvié otorgar la habilitaciéon de la respectiva empresa de
transporte de taxi.

Pardgrafo 7. Obligacion de portarla. El conductor del vehiculo debera
portar el original de la tarjeta de operacion y presentarla a la autoridad
competente que la solicite.

Paragrafo 8. Si dentro de los seis (6) meses calendarios siguientes al
vencimiento de la tarjeta de operacién, el propietario o tenedor no le ha
solicitado a la empresa el trdmite para la obtencidén de su renovacion, el
vehiculo taxi quedard automaticamente desvinculado del parque automotor
del respectivo distrito o municipio y de la empresa, pudiendo disponer ésta,
de larespectiva capacidad transportadora o cupo para reemplazar el taxi por
uno nuevo.

Pardgrafo 9. Retencion. Las autoridades de transito y transporte solo
podrén retener la tarjeta de operacion en caso de vencimiento de la misma,
debiendo remitirla a la autoridad que la expidio, para efectos de la apertura
de la investigacion correspondiente.

CAPITULO VI
Del viaje ocasional

Articulo 40. Es el excepcionalmente autorizado a un vehiculo taxi
legalmente matriculado dentro del parque automotor de un drea metropolitana,
distrital o municipal y vinculado a una empresa legalmente habilitada, para
realizar con pasajero o carga un recorrido por fuera de suradio de accion, por
el precio que libremente determinen el usuario y el taxista.

Articulo41.Laautorizacidn del viaje ocasional, se acredita con la planilla
de viaje ocasional, que debe expedir la empresa de transporte de taxi
habilitada, y portar durante el viaje el conductor del taxi.

Articulo 42. Laplanilla de viaje ocasional sera disenada por el Ministerio
de Transporte y su elaboracién correrd por cuenta de la empresa de taxi
legalmente habilitada, la cual debe llevar la firma del funcionario regional
del Ministerio de Transporte y del empleado despachador de la empresa de
transporte de taxi.

Articulo 43. El costo de la planilla de viaje ocasional, serd el equivalente
al cincuenta por ciento (50%) de un (1) salario minimo diario legal vigente,
destindndose de éste valor el sesenta por ciento (60%) para el Ministerio de
Transporte y el otro cuarenta por ciento (40%) para larespectiva empresa de
transporte de taxi habilitada.

CAPITULO VII
Delastarifas

Articulo 44. En su condicion de rectora y orientadora del Sector y del
Sistema Nacional de Transporte en Vehiculo Taxi, le corresponde al
Gobierno Nacional a través del Ministerio de Transporte formular la
Politica y fijar los criterios a tener en cuenta para la directa, controlada o
libre fijacién de las tarifas que el conductor del taxi debe cobrar al usuario
y las que el propietario o tenedor legitimo del taxi debe concertar con el
conductor.

Articulo 45. De conformidad con lo dispuesto en el articulo anterior, las
autoridades competentes, segtin el caso, elaborarén los estudios de costos
que servirdn de base para el establecimiento de las tarifas, sin perjuicio de
lo que estipulen los tratados, acuerdos, convenios, conferencias o practicas
internacionales sobre el régimen tarifario para el modo de transporte
terrestre en automovil taxi.

Articulo 46. La fijacion de las tarifas que el conductor de taxi debe
cobrarle al usuario, y a su vez, la que el conductor debe cancelarle al
propietario o tenedor legitimo del vehiculo taxi por el arrendamiento del
automotor, se deben establecer con sujecion a la realizacién de estudios de
costos para la canasta familiar que se deben elaborar, durante los meses de
noviembre y diciembre de cada afio, para aplicar desde el primero de enero
de cada afio, de conformidad con las politicas y los criterios fijados por el
gobierno nacional a través del Ministerio de Transporte.

Articulo 47. Fijadas las tarifas que el conductor debe cobrar al usuario,
estas se pueden controlar por un taximetro con sistema de moneda nacional
o por el sistema de unidades equivalentes a moneda nacional.

Las autoridades locales competentes de T/T, podran fijar las Tarifas
zonificando el drea metropolitana, distrital o municipal, sefialando el valor
del recorrido minimo y el valor del resto de distancias, sin que se exija en la
respectiva localidad el taximetro.

Con taximetro o por zonificacidn, las tarifas deben incluir o tener en
cuenta los respectivos recargos a zonas de aeropuertos, terminales, centros
de abastos , zonas francas y demds servicios especiales como: puerta a
puerta, aire acondicionado o climatizado, mensajeria, hora de espera o de
recorrido, radiocomunicaciones y seguridad.

Parédgrafo 1. decretadas las tarifas por la autoridad local competente, éstas
deben ser impresas en la tarjeta de control, visible para informacién del
usuario.

Paréagrafo 2. Laautoridad metropolitana, distrital o municipal competente,
no debe exigir calcomania ni otro documento de publicacion de tarifas, sino
Unica y exclusivamente la tarjeta de control con impresién de tarifas
incluida, que se debe expedir gratuitamente por la empresa transportadora
habilitada en la modalidad taxi.

Articulo 48. Las tarifa que el conductor de taxi debe cancelarle al
propietario o tenedor legitimo del vehiculo taxi, por el arrendamiento del
taxi, se deben fijar por la autoridad metropolitana, distrital o municipal
competente en un valor o costo maximo, teniendo en cuenta la canasta del
transporte, el modelo y marca del vehiculo, las condiciones internas y
externas del automotor, las tarifas que se cobran al usuario, las condiciones
infraestructurales, econémicas y sociales de la localidad, y el tiempo de
conduccion del automotor taxi.

CAPITULO VIII
Delaszonas Amarillas

Articulo 49. Con el objetivo de prevenir y controlar la contaminacién del
medio ambiente, el alto trdfico de vehiculos taxis, la accidentalidad y
permitir el estacionamiento de los taxis en las vias ptblicas, las autoridades
competentes metropolitanas, distritales o municipales, con la asesoria del
ministerio de transporte, reglamentaran el espacio publico para el parqueo
exclusivo de taxis y demarcaran las zonas de color amarillo para éstos fines.

TITULO III
DE LA SEGURIDAD
CAPITULO 1
Objetivos

Articulo 50. Los vehiculos taxis, deberdn cumplir con las condiciones de
color tnico externo, de identificacion del conductor, de peso, dimensiones,
capacidad, comodidad, de control grafico o electrénico de velocidad médxima,
de control ala contaminacién del medio ambiente, especificaciones técnicas
de acuerdo con la reglamentacidn, alto rendimiento de los mecanismos de
seguridad en la operacion, con dos ejes y cuatro llantas como minimo,
facilidad de movilizacion de discapacitados, paraefecto de lahomologacién
correspondiente y desarrollar anual y obligatoriamente la revisién técnico
mecanica.

Articulo 51. El conductor de un vehiculo taxi debe poseer licencia de
conduccién vigente en la categoria que le sefiale el Cddigo Nacional de
Transito, portar permanentemente la tarjeta de operacién, la tarjeta de
control, las p6lizas de responsabilidad civil contractual y extracontractual,
el Seguro Obligatorio contra Accidentes de Transito, Soat, el Carné vigente
de Afiliacion a la Seguridad Social (EPS—ARP ), y el Certificado Judicial
vigente — DAS.

Articulo 52. Las empresas de transporte terrestre modalidad taxi y el
propietario o tenedor del taxi estdn obligadas a verificar, constatar, vigilar y
controlar que los vehiculos taxis y sus conductores, mantengan vigente los
documentos ordenados y exigidos por la presente ley.
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Articulo 53. La violaciéon de lo dispuesto en esta ley, acarreara las
sanciones correspondiente de inmovilizacién del vehiculo taxi o de multa,
segun el caso, para el conductor, propietario o tenedor, o empresa
transportadora, dependiendo del infractor.

CAPITULO II
Vehiculostaxi amarillos

Articulo 54. En todo el territorio nacional, como medida de seguridad, el
color externo total sobresaliente, resaltado, destacado y exclusivo para
automotores terrestres vehiculos taxi, sera el amarillo.

Pardgrafo 1. Las autoridades competentes metropolitanas, distritales o
municipales, los importadores, los fabricantes, las ensambladoras, y los
concesionarios o comercializadores de vehiculos taxis, deben darle estricto
cumplimiento a esta medida y respetar los conceptos técnicos del ministerio
de transporte, sobre la obligatoriedad de que los vehiculos taxis sean los
Unicos automotores terrestres en el territorio nacional de la Repiiblica de
Colombia que posean el color externo amarillo en su totalidad como
sobresaliente, destacado o resaltado.

Pardgrafo 2. Los vehiculos taxis deben portar en las puertas delanteras los
distintivos o emblemas que identifican a la empresa de taxi en un tamaifio
minimo de 30 cm por 30 cm y las palabras “servicio ptblico”, en las puertas
traseras el nimero de identificacién o del correspondiente censo, y
opcionalmente en los guardafangos traseros la identificacién del sistema de
radiocomunicaciones.

Pardgrafo 3. Le es prohibido a los vehiculos taxi dibujar en la parte
externa del automotor emblemas patrios nacionales o regionales y de
utilizar los vidrios del panordmico delantero y trasero y de las puertas,
para la colocacién de propaganda, publicidad, calcomanias, entintarlos
o polarizarlos total o parcialmente, de tal manera que obstaculicen la
visibilidad.

Articulo 55. A partir de lareglamentacion de la presente ley, los vehiculos
automotores terrestres que no sean de servicio publico modalidad taxi, que
destaquen o resalten el color amarillo, o que siendo de servicio publico tipo
taxi, no resalten o no destaquen el color amarillo, tienen dos (2) afios a partir
de lareglamentacion de esta ley, para tramitar ante la autoridad competente,
sin costo alguno, el cambio de color, caso contrario, serdn sancionados con
las medidas que disponga el Gobierno Nacional.

CAPITULO III
Delatarjeta de control

Articulo 56. La tarjeta de control, es el documento expedido mensual-
mente por la empresa de transporte de taxi legalmente habilitada, que
acredita al conductor de un vehiculo taxi legalmente matriculado, para la
prestacion del servicio publico de transporte terrestre automotor de pasajero
o carga en un vehiculo taxi.

Todo conductor de un vehiculo taxi debera portarla vigente y visible al
usuario durante la conduccion del taxi o prestacion del servicio de transporte
terrestre.

Su expedicién y refrendacién serdn gratuitas, correspondiéndole a la
empresa de transporte asumir su costo.

Articulo 57. Latarjetade control deberd cumplir los datos y requisitos que
el gobierno nacional a través del ministerio de transporte sefiale, debiendo
ser de color amarillo, de cardcter permanente, individual, intransferible, de
un tamafio minimo de treinta centimetros de ancho por treinta centimetros
delargo (30 cm—ancho x 30 cm—largo), con barras de seguridad, y con foto
digitalizada reciente del conductor del vehiculo taxi.

Pardgrafo. Adicionalmente, la tarjeta de control debe contener a la vista
del usuario la informacién relacionada con el valor de las tarifas vigentes en
la respectiva drea metropolitana, distrito o municipio o drea urbana.

Articulo 58. Requisitos. La empresa de transporte habilitada expedira
y refrendara la tarjeta de control, siempre que el conductor, tenedor o
propietario del vehiculo taxi acrediten el cumplimiento de los siguientes
requisitos:

1. Presentacion del original de la licencia de transito.

2. Presentacion del original de la tarjeta de operacidn vigente.

3. Presentacion del original de la licencia de conducir vigente en la
categoria para conducir vehiculo taxi.

4. Presentacion del original del Seguro Obligatorio de Accidente de
Transito, Soat Vigente y de los seguros de responsabilidad civil contractual
y extracontractual vigentes tomados a través de la empresa transportadora
correspondiente.

5. Presentacion del original de la revision técnico mecdnica y de la
revision del sistema de emision de gases.

6. Presentacion del original del certificado judicial vigente.

7. Certificacionde que el Vehiculo Taxiestd al corriente en las obligaciones
pecuniarias con la empresa de transporte donde se encuentra vinculado.

8. Cumplimiento de las obligaciones legales establecidas para la
operatividad del vehiculo taxi y de las establecidas en el contrato de
vinculacién.

Articulo 59. La tarjeta de control, podré ser solicitada por las autoridades
de transito, de policia y de seguridad y dara lugar a la inmovilizacion del
vehiculo taxi cuando el conductor no la porte, se encuentre desactualizada
o con enmendaduras o con tachaduras o con borrones o no sea autdntica u
original.

La accion de inmovilizacidn cesard, cuando el conductor o tenedor o
propietario del vehiculo taxi acrediten la respectiva tarjeta de control
vigente, debidamente expedida y refrendada por la empresa de transporte, y
previo el pago a la autoridad competente de T/T de una multa por esta
infraccidn no mayor a cinco (5) smdlv.

Pardgrafo. La auténtica, legitima y original tarjeta de control vigente y
actualizada, le acredita al conductor y al vehiculo taxi, que éstos poseen
todos los documentos al dia y en regla. Las autoridades competentes de T/
T., de Policia y de Seguridad no podrdn ni deberdn exigir documentos
diferentes a la tarjeta de control ni a los sefialados en la presente ley y en la
Legislacion Nacional de Transporte y Transito para permitir la movilizacién
del vehiculo automotor ni emitir amonestaciones o comparendos sin causa
justificada.

Articulo 60. Registrodetaxis, deconductor es, depropietariootenedores,
y carnetizacion. Las Autoridades competentes de T/T metropolitanas,
distritales o municipales, deberdn implementar un sistema de registro o
censo, que permita identificar a los vehiculos taxis, alos conductores, y alos
propietarios o tenedores de vehiculos taxis que operen en su jurisdiccion,
debiendo las empresas de taxis legalmente habilitadas expedirle al taxista
gratuitamente el carné que le acredite el oficio de taxista.

Articulo 61. Reportedeinformacion. Las empresas de transporte de taxis,
remitirdn cada cuatro meses a las autoridades de T/T competentes, como
minimo la siguiente informacion:

a) Nombres, apellidos y documento de identificacién del conductor;

b) Placas, nimero de motor, niimero de chasis, marca, modelo y capacidad
del vehiculo taxi;

c¢) Direcciones, sitios de trabajos y teléfonos del conductor y del propietario
o tenedor del vehiculo taxi;

d) Numero del Certificado Judicial vigente del Conductor expedido por
el DAS.

Lainformacionrelacionada, alimentard el registro metropolitano, distrital
o municipal de conductores y de vehiculos taxis, debiendo la autoridad
competente de T/T cruzarla con la de la Policia y la del Departamento
Administrativo de Seguridad, DAS, para que se tomen las medidas de
seguridad que segin la Constitucién Politica y las leyes se consideren
pertinentes.

CAPITULO IV
Seguros deresponsabilidad civil y devida

Articulo 62. Obligatoriedad. De conformidad con los articulos 994 y
1003 del Codigo de Comercio, las Empresas de Transporte Publico Terrestre
Automotor Individual de pasajeros en vehiculos taxi, deberdn tomar con una
compaiiia de seguros autorizada para operar en la Reptblica de Colombia,
las pélizas de seguros de responsabilidad civil contractual y extracontractual
que las amparen contra los riesgos inherentes a la actividad transportadora,
asi:

* Poliza de Responsabilidad Civil Contractual que deberd cubrir al
menos, los siguientes riesgos :
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a) Gastos médicos, quirdrgicos, farmacéuticos y hospitalarios;
b) Incapacidad Temporal;

c¢) Incapacidad Permanente;

d) Muerte.

El monto asegurable por cada riesgo no podrd ser inferior a sesenta (60)
smmlv., por Persona.

* Péliza de Responsabilidad Civil Extracontractual que debera cubrir al
menos, los siguientes riesgos :

a) Danos a bienes de terceros;
b) Lesiones o muerte a una persona;
c) Lesiones o muerte a dos 0 mds personas.

El monto asegurable por cada riesgo no podrd ser inferior a sesenta (60)
smmlv. por tercero o persona.

Articulo 63. Seguro Obligatorio de Accidente de Transito, SOAT. Todo
vehiculo taxi debe poseer y mantener vigente el seguro de dafios corporales
causados a las Personas en Accidente de Transito, Soat, el cual, en caso de
Accidente, serd primeramente utilizado antes que el Seguro de
Responsabilidad Civil Contractual, que es una extension del Soat.

Articulo 64. Seguro de vida. El conductor de un vehiculo taxi, cuando
opera el automotor en la prestacion del servicio, debe poseer y mantener un
seguro de vida, como complementario a los seguros de responsabilidad civil,
que ampare su vida en caso de fallecimiento por muerte accidental, por
homicidio o muerte natural.

El monto asegurable por este riesgo no podrd ser inferior a ocho (8)
smmlv.

Articulo 65. Vigencia de los seguros. La vigencia de los seguros
contemplados en esta ley, serd condicion para la operacién de los vehiculos
taxi legalmente vinculados a las empresas autorizadas para la prestacion del
servicio en la modalidad taxi.

La compania de seguros que ampare a la empresa de transporte con
relacién a los seguros de que trata la presente ley, deberd informar a la
autoridad de transporte competente la terminacién automética del contrato
de seguro por mora en el pago de la prima o la revocacion unilateral del
mismo, dentro de los treinta (30) dias siguientes a la fecha de terminacién o
revocacion.

Articulo 66. Pago dela prima. Cuando el servicio se preste en vehiculos
taxis que no sean de propiedad o tenencia legitima de la empresa de taxi, en
el contrato de vinculacién deben quedar claramente definidas las condiciones
y el procedimiento mediante el cual se efectuard el recaudo de la prima
correspondiente, con cargo al propietario y/o tenedor legitimo del vehiculo,
segun el caso.

El valordela prima por concepto de los seguros constituird un componente
a tener en cuenta en la estructura de costo que sirven de base para la
determinacidn de las tarifas que el taxista le debe cobrar al usuario y la que
el propietario o tenedor del taxi le debe cobrar al conductor del taxi por el
arrendamiento del vehiculo taxi.

Articulo 66. Las pdlizas de responsabilidad civil contractual,
extracontractual y de vida del conductor del taxi, se deben colectivamente
tomar tnica y exclusivamente por la respectiva empresa a través de una (1)
sola compaiifa de seguros legalmente constituida en el territorio nacional
colombiano y debidamente vigilada y controlada por la Superintendencia
Bancaria.

Articulo 68. Fondo de Responsabilidad. Sin perjuicio de la obligacion de
obtener y mantener vigente las pdlizas de seguros sefialadas en la presente
ley y de las garantias establecidas por las normas pertinentes, las empresas
de taxi podrén constituir fondos de responsabilidad como mecanismos
complementarios para cubrir los riesgos derivados de la prestacion del
servicio, cuyo funcionamiento, administracion, vigilancia y control lo
ejercera la entidad de inspeccion y vigilancia que sea competente segtin la
naturaleza juridica del fondo, el cual debe permitir el democrético acceso y
participacion a todos los inscritos y aportantes con voz y voto.

Para los efectos pertinentes, los seguros de responsabilidad civil
contractual, extracontractual y Obligatorio de Accidente de Transito, Soat,
continuaran rigiéndose por las normas que regulan la materia.

CAPITULO V
Dela seguridad social

Articulo 69. Todo taxista o conductor de taxi debe estar inscrito en la
seguridad social, porlominimo en el sistema de salud y de riesgo profesionales,
y opcionalmente en el sistema general de pensiones, con el objeto de
garantizarle el amparo contra las contingencias derivadas de la vejez,
invalidez y muerte, sobreviviente, auxilio funerario mediante el
reconocimiento de las pensiones y prestaciones que se determinen en la Ley
100 de 1993 y sus decretos reglamentarios.

La inscripcion o afiliacién deberd hacerla en una Entidad Prestadora de
Salud, EPS y Aseguradora de Riesgos Profesionales ARP legalmente
constituida en el Territorio Nacional, y gozardn tanto el taxista o conductor
de taxi como sus beneficiarios de todos los amparos dentro de los parametros
y principios sefialados en la Ley 100 de 1993 y sus decretos reglamentarios.

Articulo 70. Labase de cotizacién para los taxistas o conductores de taxi,
serd el equivalente aun (1) smmlv, que serd pagado asi: E1 80% por el taxista
o conductor del taxi y el otro 20% por el propietario o tenedor legitimo del
vehiculo taxi.

Pardgrafo. Todo propietario o tenedor legitimo del vehiculo taxi, se
obliga al momento de arrendar su vehiculo taxi al taxista o conductor a exigir
a éste la inscripcion o afiliacion al sistema de salud y riesgos profesional, y
opcionalmente al sistema de pensiones.

Articulo 71. El conductor del taxi o taxista, debe cotizar al sistema de
seguridad social através de laempresa de taxi en donde se encuentra vinculado
el taxi, sin que esto implique la existencia de relacion laboral o contrato de
trabajo con el propietario o tenedor del taxi ni con la empresa de taxi.

El propietario o tenedor legitimo del taxi, estd obligado con la autoridad
competente y con la empresa de taxi a inscribir o afiliar al Sistema de
Seguridad Social a su conductor o taxista, y la empresa obligada a no
tramitarle al vehiculo taxi ningtin documento para la operacion del automotor
hasta tanto no se proceda a la inscripcidn o afiliacién del taxista o conductor
al Sistema de Seguridad Social y que ésta se mantenga por el tiempo de la
operacion del equipo.

Articulo 72. El conductor de taxi o taxista que no se encuentre inscrito o
afiliado al Sistema de Seguridad Social, no podrd conducir el Taxi, y éste se
inmovilizard y a su propietario o tenedor se le aplicard una sancién de multa
no mayor a cinco (5) smmlv.

Articulo 73. Para efectos de la interpretacion y aplicacion de la presente
ley, se tendrd en cuenta que en la relacion entre el propietario o tenedor
legitimo del vehiculo taxi de servicio ptblico y el taxista o conductor del taxi,
se genera un contrato de arrendamiento o de administracion o de mandato,
sin perjuicio de establecer de comun acuerdo otro tipo de contrato civil,
comercial o laboral, los cuales se regirdn por las normas de derecho existente
para cada tipo de modalidad.

Articulo 74. El conductor de taxi o taxista gozara de laespecial proteccion
del estado, se amparard el oficio de taxista, como una forma eficaz de
contribuir a la generacién de empleo, credndose los mecanismos que
permitan fortalecer las empresas de taxi y las agremiaciones de taxistas.

A través del Sistema de Informacidn de Beneficiarios, SISBEN, el taxista
o conductor del taxi podra gozar del servicio de salud obligatorio del Estado,
segtn la ley y su reglamentacion existente o que se expida para estos casos.

Articulo 75. El Sistema de Seguridad Social integral contenido en la
presente ley, se regird por las disposiciones de la Ley 100 de 1993 y sus
decretos reglamentarios o leyes y reglamentaciones que la sustituyan, en lo
que no le sean contrarios

CAPITULO VI
Del certificado judicial
Articulo 76. Anualmente, el conductor de un taxi o taxista, debe tramitar,
obtener, y mantener vigente el Certificado Judicial que expide el Departamento
Administrativo Nacional de Seguridad, DAS, y portarlo cuando conduce un
vehiculo de servicio publico modalidad taxi.

Articulo 77. El conductor de taxi o taxista que no presente el original
vigente del Certificado Judicial a la autoridad competente no se le expedira
la licencia de conducir, o que no se lo presente a la empresa de taxi
legalmente habilitada en donde se encuentra vinculado el taxi, no se le
expedira la tarjeta de control.
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Articulo 78. el propietario o tenedor del taxi, serd responsable ante el
estado o ante la empresa de taxi o ante terceros, de que el taxista o conductor
del taxi no porte el certificado judicial y posea antecedentes judiciales o de
policia, que hagan peligrar la seguridad vial y de los usuarios.

El Gobierno Nacional sefialard en la reglamentacién las sanciones
pertinentes por no portarse vigente el certificado judicial.

Articulo79. Las Direcciones Regionales del Departamento Administrativo
Nacional de Seguridad, DAS, en asocio con las autoridades competentes de
T/T y las empresas de taxis legalmente habilitadas, disefiardn mecanismo de
agilidad que le permita al taxista obtener en el menor tiempo posible su
certificado judicial o refrendacion.

CAPITULO VII
De las r adiocomunicaciones

Articulo 80. Las empresas de taxi deberdn contar con un sistema de
radiocomunicaciones, mediante licencia de concesion del espectro
radioeléctrico expedido y otorgado legalmente por el Ministerio de
Comunicaciones.

Articulo 81. Para el servicio publico de transporte terrestre modalidad
taxi, el Ministerio de Comunicaciones, le expedird y otorgara la Licencia de
concesion del uso del espectro radioeléctrico solamente a las empresas de
taxi legalmente habilitadas.

Unasociedad, seajuridica o personal, entidad o empresa, o conglomerado,
0 asociacion, o cooperativa, privada o publica, que no sea ni esté constituida
como empresa de taxi legalmente habilitada por la autoridad competente de
T/T, no podra prestar el servicio de radiocomunicaciones o radio teléfonos
o del uso del espectro radioeléctrico, a un vehiculo matriculado o vinculado
legalmente como taxi.

El vehiculo taxi, en caso de solicitar el servicio de radio teléfono, debe
portar y usar el del sistema de radiocomunicaciones otorgados por el
ministerio de comunicaciones en concesion a la empresa de taxi habilitada
en donde se encuentra legalmente vinculado el vehiculo taxi respectivo.

Articulo 82. La Central del Sistema de Radiocomunicaciones de una
empresa de taxi, debe estar inscrita y comunicada al sistema de
radiocomunicaciones de la Policia Nacional de su jurisdiccion, para reportar
los hechos delictivos que se sucedan dentro o con los vehiculos taxi o por
terceros en el respectivo distrito o municipio, para mutuamente prevenirlos
y reprimirlos.

TITULO IV
DE LOS DERECHOS, OBLIGACIONES Y SANCIONES

Articulo 83. Las Autoridades competentes de T/T, las empresas de taxi
habilitadas, el propietario o tenedor legitimo del taxi, el conductor del taxi,
y el importador, fabricante, ensamblador, concesionario o comercializador
de vehiculos taxi son sujeto de derechos, deberes y obligaciones.

Articulo 84. Las empresas de taxi habilitadas, el propietario o tenedor
legitimo del taxi, el conductor del taxi o taxista, y el importador, fabricante,
ensamblador, concesionario o comercializador de vehiculos taxi son sujeto
de sanciones por parte de las autoridades competentes.

Articulo 85. En el Cédigo Nacional de Transito, en el Estatuto Nacional
de Transporte, y en la reglamentacion de la presente ley, el Congreso de la
Republica y el Gobierno Nacional sefialardn los derechos, obligaciones,
sanciones y el procedimiento.

Las Sanciones de que trata el presente titulo consistirdn en: amonestacion,
multas, suspension de matriculas, licencias, registros o permisos de operacion,
suspension o cancelacién de habilitaciones, inmovilizacion o retencién de
vehiculos taxi.

Articulo 86. Las multas no podrén exceder en mds de treinta (30) smmlv
ni ser inferiores a un (1) smdlv. teniendo en cuenta la implicacién de la
infraccion.

Parédgrafo 1. Para la aplicacion de las multas a que se refiere el presente
articulo, se tendrd en cuenta los siguientes parametros relacionados con cada
sujeto, asi:

* A los importadores, fabricantes, ensambladoras, concesionarios o
comercializadoras de vehiculos taxi de uno (1) a treinta (30) smmlv.

* A las empresas de taxi de uno (1) a veinte (20) smmlv.

* Al propietario o tenedor legitimo del vehiculo taxi hasta quince (15)
smmlv.

¢ Al conductor del taxi o taxista hasta diez (10) smmlv.

Paragrafo 2. Las sanciones de suspension de matriculas, licencias,
registros o permisos de operacion, suspension o cancelacién de habilitacion,
y las inmovilizaciones o retencién de vehiculos taxi, serdn las sefialadas o
establecidas en la presente ley, en la Legislacion Nacional de Transito, en el
Estatuto Nacional de Transporte, en la Ley 105 de 1993, en la Ley 336 de
1996, y en sus decretos reglamentarios.

Paragrafo 3. La inmovilizaciéon de un taxi consiste en suspenderle
temporalmente el trénsito por las vias publicas o privadas abiertas al ptiblico,
conduciéndolo a patios privados y entregandoselo a la empresa a la cual se
encuentre legalmente vinculado o alos talleres o parqueaderos que determine
esta empresa, para que ella satisfaga bajo la responsabilidad del propietario
otenedor lafaltaque dio origen alainmovilizacién en un termino de cinco(5)
dias hébiles, so pena de que la empresa incurra en multa equivalente a
cinco(5) y el propietario o tenedor o poseedor a diez (10) salarios minimos
diarios legales vigentes. La inmovilizacion se mantendrd hasta cuando se
subsane o cese la causa que le dio origen, a menos que sea subsanable en el
sitio donde se detecto la infraccion.

TITULO YV
DISPOSICIONES VARIAS Y FINALES
CAPITULO 1
Asuntosvarios

Articulo 87. Para salvaguardar el oficio o profesion de taxista, a partir de
la vigencia de la presente ley y durante el proceso de ingreso, el interesado
debe acreditar capacidades, aptitudes, conocimientos, destreza e integridad
ética y moral para poder conducir un vehiculo taxi, demostrando ser mayor
de dieciocho (18) afos; haber cursado y obtenido como minimo un titulo
técnico en el Sena o en una institucion especializada; no tener antecedentes
judiciales, penales ni policivos; acreditar haber conducido por lo menos
durante tres (3) afios vehiculo automotor terrestre; poseer licencia de
conduccién en la categoria que disponga el Codigo Nacional de Transito, y
demds rigurosos requisitos que exija el gobierno nacional a través de la
reglamentacion de esta ley.

Las autoridades competentes del orden nacional, departamental,
metropolitanas, distrital y municipal, las empresas de taxi, y las agremiaciones
de taxistas, velaran y exigirdn el cumplimiento de esta norma.

Articulo 88. Lasempresas de taxi deberdn desarrollar programas de educacion
y capacitacion a través del Sena o de las entidades o instituciones especializadas,
a todos los propietarios o tenedores de los vehiculos taxis, a los conductores o
taxistas, y a sus empleados o trabajadores, con el fin de garantizar la eficacia, la
eficiencia, tecnificacion y profesionalizacion de todo su personal.

Articulo 89. Independientemente de los costos de los servicios prestados,
la cuota de administracién orodamiento que un vehiculo taxi debe cancelarle
auna empresa de taxi habilitada donde se encuentre vinculado, no podré ser
inferior a dos (2) salarios minimos diarios legales vigentes ni mayor a seis
(6) smdlv.

Articulo 90. Para el tramite de traspaso, cambio de empresa, reposicion,
terminacion del contrato de vinculacion, cambio de servicio, traslado de
cuenta, desintegracion fisica, todo vehiculo taxi requiere obligatoriamente
del certificado de paz y salvo expedido por la empresa de taxi en donde se
encuentra vinculado el automotor.

Articulo 91. Institiyase el cuarto (4°) domingo del mes de junio de cada
afio como dia del taxista.

Anualmente, el Gobierno Nacional y los Gobiernos delos entes territoriales
del orden departamental, distrital o municipal promoverdn conjuntamente
con las empresas de taxi legalmente habilitadas, con las agremiaciones
sindicales y sociales de taxistas, actividades alusivas y reivindicatorias de la
profesionalizacion del oficio de taxista.

El Ministerio de Transporte y los alcaldes metropolitanos, distritales o
municipales, a través de la autoridad competente de T/T, el cuarto (4°)
domingo de junio de cada afio, programaran foros, talleres, conferencias,
charlas, seminarios, etc., relacionados con la profesionalizacién del oficio de
taxista, de las normas de T/T, de las relaciones humanas, de las relaciones
entre empresa, propietario o tenedor del taxi y el taxista.
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Articulo 92. En las empresas de transporte terrestre automotor de servicio
publico individual tipo taxi del sector de la economia solidaria o las
constituidas bajo los pardmetros del cédigo de comercio, el propietario o
tenedor del taxi, opcional y libremente puede o no asociarse o hacerse socio,
segun el caso, o solamente estar ligado con la empresa a través del taxi
mediante el respectivo contrato de vinculacién, segiin su voluntad y bajo el
acatamiento del derecho fundamental de libre asociacion.

Articulo 93. El Gobierno Nacional, los distritales, y municipales,
estimularén la constitucion de empresas de taxi del sector de la economia
solidaria estas tendrdn prelacién en la asignacién de la capacidad
transportadora y las ensambladoras, los fabricantes, los importadores, los
concesionarios, el comercio y laindustria del transporte terrestre automotor,
venderan directamente sus productos a las empresas de taxi del sector de la
economia solidaria, a los mismos precios que tengan para sus agentes o
mayoristas, de acuerdo con la demanda que tengan éstas y sus asociados y
a la oferta de productos existentes en el mercado.

La renuencia a cumplir la presente disposicién dentro del término
reglamentario, a partir de la solicitud elevada por la empresa del sector de la
economia solidaria, acarreard las sanciones que deberd imponer la autoridad
u organismo competente, de conformidad con las reglamentaciones de esta
ley que dicte el Gobierno Nacional.

Articulo 94. Las Sociedades del Sector de la Economia Solidaria, las
comercialesregidas por el Codigo de Comercio, las asociaciones, fundaciones
o corporaciones sin &nimo de lucro que tengan dentro de su objeto social o
fines la actividad del transporte terrestre automotor de servicio publico tipo
taxi, no podrén desarrollar ni llevar a cabo ésta actividad hasta después de
la respectiva habilitacion otorgada legalmente por la autoridad de T/T
competente.

Articulo 95. Las Autoridades de T/T, las de Policia y las de Seguridad, no
podraninmovilizar vehiculos taxi con pasajeros legitimamente transportados,
debiendo respetar el acarreo de las personas hasta su destino contratado.

CAPITULO II
Normasdetransicion

Articulo 96. Las actuaciones iniciadas con anterioridad a la vigencia de
la presente ley, continuaran desarrollandose conforme a las Normas que las
sustentaron en su momento.

Articulo 97. Autoricese al Gobierno Nacional para adoptar las medidas
presupuestales que fueren necesarias para darle cumplimiento a lo que esta
ley se dispone y para difundir su contenido y alcance.

Articulo 98. E1 Gobierno Nacional por medio del Ministerio de Transporte,
dictard en el termino de un (1) Afio, contado desde la vigencia de esta ley la
reglamentacion correspondiente.

Articulo 99. La presente ley rige a partir de su promulgacién y deroga las
disposiciones que le sean contrarias.

Autor:

Alvaro Ashton Giraldo,
Representante a la Camara
Departamento del Atlantico.

EXPOSICION DE MOTIVOS

Con el fin de unificar la escasa reglamentacion que existe hasta el
momento en materia de transporte terrestre en vehiculo taxi y de lograr
que los vacios en esta materia puedan ser subsanados, considero
indispensable, presentar este proyecto de ley, que procuraregular no solo
la prestacion del servicio por parte de las empresas de transporte publico
terrestre, sino mejorar las condiciones de las personas que se dediquen
aesta actividad y que se encuentren vinculadas a estas Empresas a través
de las diferentes modalidades de contrato, enumeradas en este proyecto
de ley, estoy seguro de que el crear una ley marco referente al tema
redundard en beneficio de la comunidad y del gremio y protegido con
normas que lo respalden.

Es sabio que el gremio de taxistas en el pais pasa por un periodo critico,
debido a la constante ola de inseguridad que afecta indiscriminadamente
tanto a usuarios como a conductores de taxis, el resultado final de esta
situacidn es la desconfianza por parte de la ciudadania en la utilizacién de
este tipo de transporte, perjudicando a la gran mayoria de familias que
dependen de esta actividad.

El gobierno mediante el Decreto 172 de 2001, procur6 reglamentar las
disposiciones fundamentales sobre el servicio publico de transporte en
vehiculo taxis, pero indudablemente quedaron excluidos materias
fundamentales de interés para el gremio y la comunidad como son:

— Creaciodn del sistema general de censo de taxis y taxistas.

— Derechos, obligaciones y sanciones a los sujetos que intervienen en la
prestacion del servicio publico de taxi.

— Institucionalizar el dia nacional del taxista.

— Mejorar las condiciones laborales del gremio garantizando el bienestar
através de lainclusién del gremio de taxistas al sistema general de seguridad
social, en salud, pensiones y riesgos profesionales, y teniendo en cuenta las
caracteristicas de la prestacion del servicio lograr determinar la base de
cotizacion méxima al sistema, considerdndolos especialmente debido a su
actividad, esta consideracion a pesar de parecer excluyente y preferente, no
lo es, gracias a que considero que el gobierno debe dar especial atencién a
un gremio como el de los taxistas que no constituyen el prototipo del
trabajador independiente, ya que se encuentra vinculado a una Empresa y
que a pesar de que en ocasiones no se encuentre respaldado por un contrato
de caricter laboral, sus condiciones laborales son especiales debido a que sus
ingresos son escasos y debe cumplir con agotadoras jornadas de trabajo, que
bien pueden ser recompensadas con un auxilio por parte del ejecutivo,
ademds teniendo en cuenta que es la opcion de trabajo por excelencia del
promedio colombiano, que al no encontrarse otro medio de subsistencia
acude a él, se explicaria su conveniencia.

Reconociendo estos derechos entre otros a los taxistas y mejorando sus
condiciones laborales, se obtendra con toda seguridad la prestacion de un
servicio satisfactorio, que redunde en beneficio del usuario.

De forma complementaria a lo dicho con anterioridad es importante
contempladas dentro del presente proyecto normas relativas ala seguridad
y responsabilidad por parte de la empresa de transporte puiblico de taxi
en el caso de existir cualquier irregularidad en la prestacién del mismo
sin descartar que se puedarepetir contra el conductor si se demuestra que
el infractor, mediante la creacion de un departamento de quejas en cada
una de las empresas de transporte que realice el seguimiento a las
conductas en detrimento del usuario y que en caso de reincidencia
excluyan al conductor de la vinculacién y se coloque como resefia en su
hoja de vida.

Delaverdaderaintegracion entre los diferentes elementos que conforman
la actividad de transporte publico en vehiculos taxis, que involucra a
empresas de vehiculos taxi, agremiaciones de taxistas, de los propietarios o
tenedores de taxi, de los conductores de taxi y de los usuarios de este servicio
dentro de unaley que los contemple a todos y resuelva las controversias entre
ellos, se deriva el éxito para esta profesion, y para la ciudadania que
respaldada por una legislaciéon adecuada encuentre que el optar por este
servicio publico sea una garantia.

El sintetizar todas estas inquietudes contempladas como ya lo he
explicado en una Ley Marco, sera el primer paso para que esta profesion
y actividad al mismo tiempo sea tomada en serio por nuestro gobierno, ya
que es una de las opciones que en tiempos de desempleo como el que
atravesamos, escogen un gran nimero de colombianos, profesionales en
otras dreas inclusive.

Por todo lo anterior expuesto, honorables representantes, solicito de ustedes
el apoyo para que este proyecto de ley sea convertido en ley de la Republica.

Atentamente,

Alvaro Ashton Giraldo,
Representante a la Cdmara
Departamento del Atlantico.

CAMARA DE REPRESENTANTES
SECRETARIA GENERAL

El dia 25 de octubre del afio 2001 ha sido presentado en este despacho el
Proyecto de ley ntimero 134 con su correspondiente exposicion de motivos,
por el honorable Representante Alvaro Ashton Giraldo.

El Secretario General,
Angelino Lizcano Rivera.
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PONENCIAS

INFORME DE PONENCIA PARA PRIMER DEBATE
AL PROYECTO DE LEY NUMERO 27 DE 2001 CAMARA

por medio de la cual se reforma de manera parcial la Ley 31 de 1992,
Bogotd, octubre 16 de 2001
Doctor
JORGE BARRAZA FARAK
Presidente
Comision Tercera Camara de Representantes
Ciudad

Nos ha correspondido la honrosa designacion de presentar ponencia para
primer debate al Proyecto de ley nimero 27 de 2001 Camara, por medio de
la cual sereforma de manera parcial la Ley 31 de 1992.

El mencionado proyecto de ley pretende modificar el literal e) del articulo
16 de la Ley 31 de 1992, ley orgénica del banco de la Republica, con el
propoésito de consagrar como atribucion propia de la Junta Directiva del
Banco de la Republica la intervencion en el margen de intermediacién del
sector financiero para que éste en ningtlin caso supere el diez por ciento
(10%).

Es necesario sefialar en primer lugar que segtin el articulo 154 y el
numeral 22 del articulo 150, las leyes relativas al Banco de la Republica y
las funciones que compete desempeiiar a su Junta Directiva son de iniciativa
gubernamental, por lo cual este tema no puede ser reformado sin esta
iniciativa.

De otraparte las disposiciones mencionadas podrian serinconstitucionales
en la medida que imponen a la Junta Directiva del Banco de la Republica
limites para el ejercicio de sus funciones.

Al respecto la Corte Constitucional ha estimado que:

Lasregulaciones del legislador en cuanto ala manera como el banco debe
ejercer sus funciones deben ser, como antes se expreso, generales y abstractas
y no puntuales, a efecto de que no se interfiera, reduzca o anule la iniciativa
de la Junta Directiva en lo que concierne con el estudio y ponderacién de las
circunstancias de orden econdmico y social que en un momento dado
ameritan la adopcion de una determinada medida. (Sentencia C- 208 de
2000 Magistrado Ponente Antonio Barrera Carbonell).

Enelmismo sentido se expresan las Sentencias C-529 de 11 de noviembre
de 1993, C-021 de 27 de enero de 1994, C- 455 de 13 de octubre de 1993,
sentencia C-489 de 1994.

De acuerdo con las sentencias sefialadas el legislador no invade la 6rbita
propiade la Junta Directiva del Banco de la Republica cuando determina las
reglas generales que encausan la actuacion de ese 6rgano, como esta previsto
en los articulos 12, 13 y 23 de la Ley 31 de 1992, Orgénica del Banco de la
Republica, pero si lo hace cuando sefiala directrices concretas, por cuanto,
de hacerlo, estaria desplazando la decisién auténoma de la Junta.

Por lo anteriormente expuesto, se considera que el Congreso no tiene la
competencia en la iniciativa para expedir leyes que regulen este tema.

En cuanto al articulado del proyecto, se puede concluir que ladenominada
“tasa de intermediacion financiera” es lo que se conoce como margen de
intermediacidn o spread.

La actividad financiera implica la movilizacién de recursos mediante la
intermediacién de unas unidades superavitarias a otras deficitarias. Esta
intermediacién conlleva una transformacién de plazos y una asuncion de
riesgos cuyo costo debe determinarse dentro de la estructura técnica de cada
una de las entidades que realizan dicha labor. Esta estructura se encuentra
condicionada a las diversas variables econdmicas y de mercado que imperen
en cada periodo'.

De esta forma la tasa de interés de captacion dependerd bisicamente de
dos factores: la demanda de recursos de crédito que exista en el mercado y
los riesgos que ese mismo mercado conlleve en su evolucién normal.

Porotrolado, latasade colocaciénllevaimplicitaunos factores adicionales
a los contemplados para la tasa de captacion. Dichos factores son: la
remuneracion al costo de la captacién y el costo de la intermediacion
efectuada por el sistema financiero?.

El costo de laintermediacién conllevalos siguientes factores: la ganancia
o pérdida derivada del negocio de intermediacidén, los costos de
administracion, de manera especifica de la cartera y la remuneracion por el
servicio de intermediacion.

Como puede observarse al propiciar limites ala tasa de interés sustentados
en latasa de interés de captacion, se dejan de lado los factores determinantes
de las tasas de colocacion, con lo cual la actividad financiera deja de ser un
negocio.

Asi mismo, teniendo en cuenta que el margen que propone la norma en
comento se expresa en términos absolutos o simples, es decir sin consultar
las particularidades técnico financieras de las entidades, se constituye un
factor exdgeno y artificial que impide el normal desarrollo de esta
actividad.

El control de los margenes de intermediacion es un tema cuyaregulacién
no se logra a través de disposiciones legales directas, sino que responde a
mecanismos encaminados a propiciar la competencia®.

De esta forma, lo dispuesto en el proyecto de ley seria un control de
precios que iria en contra de la libre competencia prevista en el articulo 333
de la Constituciéon Politica, y podria crear ineficiencia, en términos
econdmicos, que tanto la doctrina como la experiencia sefialan sobre la
fijacion de precios, amén de limitar las capacidades contractuales de las
diversas entidades financieras.

Alrespecto la honorable Corte Constitucional, ha expresado que, la libre
competencia opera en el sistema financiero:

El primero de estos articulos, el 333, consagralalibre competencia, laque
desde luego opera en el sistema financiero, como un derecho que supone
responsabilidades, y advierte que laempresa, como base del desarrollo, tiene
una funcién social que impone obligaciones, principios que se hacen
efectivos cuando el objeto de laentidad es ofrecer alternativas de financiacion
para suplir una necesidad que el Constituyente reconocié como inherente a
la condicion de dignidad del individuo: la vivienda.

Adicionalmente la norma propuesta no tiene la idoneidad técnica requerida
para alcanzar el objetivo propuesto, es decir disminuir las tasas efectivas de
colocacién y controlar los margenes: por el contrario, puede producir efectos
nocivos como la desintermediacion financiera, el cual es un efecto contrario al
deseado por el Proyecto, puesto que al no existir recursos de captacion, se
disminuye la oferta de crédito y a mediano plazo podria producir un colapso
financiero.

Desconoce por tanto, la calidad de “interés publico” que reconoce la
Constitucién Politica a la actividad financiera asi como a la realidad
econdmica de muchos ahorradores, al desestimular el ahorro, lo cual
conlleva, la ausencia de control y vigilancia del Estado de los Captadores,
y la ausencia de flujos de fondos para la economia.

Es de destacar que generalmente los controles de precios a las actividades
desarrolladas por el sistema financiero producen ineficiencias en laasignacion
delosrecursos en los mercados financieros al impedir el buen funcionamiento
del sistema de precios. Los mayores efectos estidn relacionados con el
racionamiento de crédito que termina excluyendo a algunos agentes de la
economia del acceso a recursos de financiamiento. En efecto, restricciones
al margen de intermediacién pueden ocasionar que las entidades financieras
no cubran los egresos generados por las actividades mas costosas de la
intermediacién financiera.

Esto genera ineficiencias econdmicas, en la medida en que proyectos con
altarentabilidad econémica y social que generan altos costos para el sistema
financiero, dejan de ser financiados porque el control al margen no permite
que el sistema financiero cubra sus costos.

Un buen ejemplo de esto es el caso del micro crédito y del crédito de
consumo. Como lo muestran varios estudios, los costos de administraciéon y
monitoreo de ese tipo de crédito son elevados, por lo cual los controles a los
mdrgenes pueden hacer que el sistema financiero no esté interesado en
realizar préstamos a estos sectores con esos niveles de margen.

Martinez Néstor Humberto, Sistemas Financieros. Feleban. 1994

Banco de la Reptiblica. Mediacién y Evolucion de los méargenes de intermediacién
financiera para el caso colombiano. 2001.

Martinez Néstor Humberto. Cdtedra de Derecho Bancario Colombiano. Legis 2000
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Por las razones anteriormente expuestas, se propone archivar el
Proyecto de ley nimero 27 de 2001 Camara, por medio delacual sereforma
de manera parcial la Ley 31 de 1992.

Atentamente,
Fernando Tamayo Tamayo, Emith Montilla, Ponentes Coordinadores.
Oscar Dario Pérez, Julian Slva, LuisFéelipe Villegas, Ponentes.
CAMARA DE REPRESENTANTES
COMISION TERCERA CONSTITUCIONAL PERMANENTE

Bogota, D. C., 24 de octubre de 2001, en la fecha se recibi6 en esta
Secretaria en cinco (5) folios utiles, la ponencia para primer debate al
Proyecto de ley nimero 27 de 2001 Camara, por medio delacual sereforma
demaneraparcial laley31de1992, y se envi6 a Secretaria General para su
respectiva publicacién en la Gaceta del Congreso.

El Secretario General,

José Ruperto Rios Viasus.
k ok sk

PONENCIA PARA PRIMER DEBATE AL PROYECTO DE LEY
NUMERO 085 DE 2001 CAMARA

por medio de la cual se ordena, la creacion e institucionalizacion del Dia
de La Donacion de Organos en la Republica de Colombia.

Honorables Representantes:

Dando cumplimiento a la designacién que me hiciera el sefior Presidente
de la Mesa Directiva de la Comisidn segunda Constitucional permanente de
la honorable Ciamara de Representantes, procedo a rendir informe de
ponencia para primer debate del proyecto enunciado.

ANTECEDENTES

Por iniciativa del Parlamentario Manuel Ramiro Veldsquez en su afan de
crear conciencia, respecto de la realidad existente de salvar y mejorar la
salud y la vida de muchos compatriotas con 6rganos o partes vitales de
personas recién fallecidas y, en otros casos con algunos donantes volunta-
rios. Ello, como resultado de los grandes éxitos alcanzados en este ramo a
nivel mundial y especialmente por compatriotas nuestros, los cuales gracias
a sus acertadas cirugias han permitido el milagro de prolongar y mejorar las
posibilidades de vida de un buen nimero de colombianos.

Aunque las estadisticas al respecto son precarias, es importante destacar
que dentro de la lista de espera de donantes se encuentra un ndmero
aproximado a 20.000 solicitudes de transplante de corazon, rifion, higado y
pancreas entre otros, de los cuales algunos de ellos llevan varios afios
esperando su oportunidad.

Segtin se puede destacar en la exposicidén de motivos de la propuesta, en
la Facultad de Medicina de la Universidad de Antioquia y en Hospital
Universitario San Vicente de Paiil, se realizaban transplantes de rifién desde
el aflo 1973 con gran éxito. Para el afio 1990 ya existian en el pais grupos de
transplantes en Bogotd, Bucaramanga, Cali, Barranquilla y Cartagena.

En el afno de 1979, se inicié en Medellin el transplante de Higado; el
primero de Corazoén se llevé a cabo en 1985 en la Clinica Cardiovascular
Santa Maria y el primero de médula 6sea fue en 1976. Los transplantes de
cornea ya eran un medio ordinario de terapéutica para épocas anteriores.

En 1986 se organiz6 por primera vez en Colombia el STAB (servicio de
transplantes del drea de Bogotd) que fue constituido por los programas de la
Fundacién Santa Fe, la clinica San Pedro Claver, el hospital San José y el
Hospital San Rafael.

ANALISIS DEL PROYECTO
El proyecto se encuentra estructurado con seis (6) articulos asi,

Articulo 1°. Crea e institucionaliza el dia 29 de agosto como el Dia
Nacional de La Donacién de Organos.

Articulo 2°. Se encamina para que todos los establecimientos educativos
realicen ese dia, jornadas especiales para divulgar la informacién concer-
niente a la donacién de 6rganos.

Articulo 3°. Las instituciones publicas y privadas de salud establecerdn
un plan estratégico de accién para incorporar mayores posibilidades de
acceso al transplante de 6rganos para la poblacion del pais.

Articulo 4°. La Asociacién Nacional de Transplantados en coordinacioén
con el Ministerio de Salud, estableceran un plan especial para la promocion
de transplantes de 6rganos y tejidos y la divulgacion de la presente ley.

Articulo 5°. Ordena la inclusién de un distintivo especial en el pasaporte,
que acredita a quien lo desee como donante de 6rganos.

Articulo 6°. La presente ley rige a partir de su fecha de promulgacién.
SOPORTE LEGAL

En aplicacion del principio de libertad legislativa, la sentencia de la Corte
Constitucional C- 490, en unos de sus apartes establece: “El principio
predicable del Congreso y de sus miembros en materia legislativa no puede
ser otro que el de la libertad. A voces del articulo 154 de la Constitucién
Politica. Las leyes pueden tener origen en cualquiera de las Camaras a
propuestas de sus respectivos miembros, del Gobierno Nacional, de las
entidades sefialadas en el articulo 146, o por iniciativa popular en los casos
previstos en la Constitucion...”

Ademas, el articulo 2° de la Constitucion Politica establece como fin
esencial del Estado, servir ala comunidad, promover la prosperidad general
y garantizar la efectividad de los principios, deberes y derechos, la funcién
de la autoridad de proteger a todas las personas residentes en Colombia, en
su vida, honra, bienes, creencias y deméas derechos y libertades.

En 1988 la Ley 73 estableci6 la figura de Presuncion Legal de donacién,
Mediante la cual cuando una persona durante su vida se haya abstenido de
ejercer el derecho a que tiene de oponerse a que de su cuerpo se extraigan
organos o componentes anatémicos después de su fallecimiento, y si dentro de
las seis horas siguientes a la ocurrencia de la muerte cerebral o antes de la
iniciacién de una autopsia medico-legal, sus deudos no acreditan su condicién
de tales ni expresan su oposicién al mismo, se puede proceder a la utilizacion
de los 6rganos, o componentes anatémicos y liquidos orgénicos.

Proposicion

Por lo anteriormente expuesto, me permito proponer a la Comisién
Segunda de la honorable Cdmara de Representantes, aprobar en primer
debate el Proyecto de ley nimero 085 de 2001 Camara, por medio dela cual
se ordena la creacion e institucionalizacion del Dia de La Donacion de
Organos en la Republica de Colombia.

De los honorables Representantes,
Arcesio Perdomo Navarro,

Representante a la Cdmara,
por el departamento del Tolima.
® koK

PONENCIA PARA SEGUNDO DEBATE AL PROYECTO DE LEY
NUMERO 061 DE 2001 CAMARA, 095 DE 2001 SENADO

por la cual se establecen normas relacionadas con el subsidio familiar
para vivienda de interés social y se dictan otras disposiciones

Honorables Representantes:

Uno de los instrumentos fundamentales que debe concurrir en la dificil
labor de construir ciudades mas competitivas y, a la vez, mas solidarias, es
el fomento a la construccion de vivienda de interés social.

Pese a los esfuerzos que las entidades territoriales han asumido para la
consecucién del desarrollo social urbano, con ocasion de la entrada en
vigencia de la Ley 388 de 1997, mejor conocida como Ley de Desarrollo
Territorial, debe reconocerse que tal meta sélo puede alcanzarse garantizando
el derecho a la vivienda digna.

El efecto macroeconémico de la construccion de vivienda en la
generacion de empleo resulta evidente. Dentro de los instrumentos
fundamentales puestos en marcha en la gran depresidn de los afios treinta
en los Estados Unidos de América, en el marco del llamado New Deal, con
el fin de garantizar la ocupacién de desempleados estructurales y, ala vez,
fortalecer la demanda de bienes y servicios irrigando la economia con
recursos nuevos, juega un papel preponderante el impulso de las obras a
cargo del Estado.

En nuestro pais, esta tesis Keynesiana, fue acogida con algunas
modificaciones, como conclusion de la mision a cargo del profesor Lauchin
Currie durante la década de los setenta. Desde entonces la promocion de la
vivienda, mediante el fomento de los instrumentos de ahorro hipotecario y
de créditos con fundamento en el sistema de valor constante, han sido factor
determinante de las politicas de vivienda de los diferentes gobiernos.

Con la expediciéon de la Ley 3* de 1991, las politicas de vivienda,
desarrolladas desde ese entonces a través del INURBE, tuvieron sustento en
la asignacion de subsidios a la demanda de vivienda de interés social,
dirigidos con preferencia a los sectores de la poblacién que no eran objeto
de crédito, por no hacer parte del sector formal de la economia.
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Si bien es cierto que debemos reconocer la importancia de la asignacion
del subsidio en dinero, también lo es que los recursos, por mayores esfuerzos
fiscales que se lleven a cabo, resultan insuficientes para atacar de manera
frontal el déficit cuantitativo de vivienda. Asi lo entendi6 el Congreso y, por
ello, en el trdmite de la Ley 546 de 1999 o Ley Marco de Financiacion de
Vivienda, incluimos disposiciones tendientes a garantizar una suma creciente
afio a afio, con destino a la asignacion de los subsidios familiares para
vivienda de interés social.

Por ello, como se sefial6 en la ponencia para primer debate al proyecto de
Ley 061 de 2001 Camara y 095 de 2001 Senado, es necesario que el Estado
colombiano dirija todos sus esfuerzos a hacer posible el precepto consagrado
en la Carta Politica de 1991, segtin el cual todos los colombianos tienen
derecho a una vivienda digna.

En la Constitucion Politica se establecid el nuevo caricter de Estado
Social de Derecho de nuestro pais que, como lo ha sefialado la H. Corte
Constitucional, dista mucho de ser una “muletilla retérica”, para convertirse
en fundamento de todas las decisiones y actividades de quienes detentan el
poder publico.

De forma paralela, el constituyente del 1991 consagré en la Carta de ese
ano, diversos derechos de caracter social, también llamados de tercera
generacion, que se convirtieron, por obra del mismo constituyente, en
s6lidos instrumentos para exigir el cumplimiento de los deberes correlativos,
generalmente a cargo del Estado Colombiano.

Unode esos preceptos es el derecho ala vivienda digna; sinembargo, para
que el Estado Colombiano dé respuesta efectiva a las necesidades de la
sociedad en este campo, se hace necesario que el legislativo le brinde
elementos complementarios.

Es entonces indispensable partir de la independencia de las ramas del
poder piiblico y de la concurrencia arménica de estas para el cumplimiento
de los fines del Estado, disposicion de rango constitucional que da sustento
a las disposiciones del proyecto de ley que permiten que todas las ramas del
poder publico, asi como los érganos autonomos e independientes contribuyan
directamente, a través de la cesion de sus bienes inmuebles fiscales con
vocacion para vivienda de interés social, a la materializacién del anhelo més
preciado de un gran sector de nuestra poblacion que hoy ostenta el carcter
de derecho constitucional: el acceso a la vivienda digna.

Conscientes de laresponsabilidad histérica del honorable Congreso de la
Republica frente al tramite del proyecto de Ley “Por la cual se establecen
normas relacionadas con el subsidio familiar para vivienda de interés social
y se dictan otras disposiciones”, y luego de un proceso en el que hemos
escuchado el parecer de numerosos especialistas en el fomento de la
vivienda de interés social y conocedores del serio problema habitacional que
aqueja a gran parte de la poblacién colombiana, procedemos a rendir
ponencia favorable respecto del articulado aprobado por las comisiones
terceras del H. Senado de la Republica y de la H. Camara de Representantes,
con las modificaciones que se sefialan a continuacion:

1. Articulo 1°. Se mejoro6 la redaccion dividiendo el primer inciso del
articulo en dos.

En el primer inciso se aclard que los noventa dias para que se lleven a cabo
las transferencias referidas alli, se deben contar a partir de la entrada en
vigencia de la nueva ley. Igualmente se modificé el orden de la disposicion
para evitar confusiones, de manera que no se entienda que el reglamento
expedido por el Gobierno Nacional constituye una determinante de los
planes de ordenamiento territorial, sino el desarrollo de la expresién “voca-
cidén para la construccion de vivienda de interés social”’ que, en todo caso, no
podra contrariar los preceptos de los planes sefialados.

En el segundo inciso se recoge la disposicion contenida en el inico inciso
del texto aprobado en primer debate, mejorando laredaccién, de manera que
se garantiza su concordancia con las determinantes del ordenamiento
territorial consagradas en la Ley 388 de 1997. Se excluyd, para efectos de la
transferencia al Inurbe, a los bienes que deben cederse gratuitamente a sus
ocupantes, en virtud de lo establecido en el articulo 58 de la Ley 9* de 1989.

En el pardgrafo 3° del articulo 1° se introdujo la expresién “correspon-
diente”, con el fin de dar mayor claridad a la disposicion.

2. Articulo 2°. Se mejoré la redaccion y se incluyd, dentro de las posibles
aplicaciones de los recursos provenientes de la Unidad Administrativa
Especial Liquidadorade los Asuntos del ICT, alos avalios y levantamientos
topograficos necesarios para dar materialidad a los proyectos de vivienda
que se construyan o desarrollen en cumplimiento de la nueva ley.

Como quiera que la Unidad Liquidadora de los Asuntos del Instituto de
Crédito Territorial debe continuar cobrando la cartera constituida en favor
del extinto ICT, se establece que ese tipo de activos no se trasladardn al
Inurbe hasta tanto no venza el término de existencia de la Unidad.

De igual forma y, para garantizar la coherencia en los términos del
proyecto de Ley, se modifica la palabra “trasladados” por “transferidos”, que
se ajusta con mayor precision a las operaciones sefialadas en el articulo 2°.

3. Articulo 4°. El inciso 3° del articulo 4° se modifica para dar mayor
claridad al texto, sin que tal modificaciéon pueda entenderse como una
reforma de fondo. En el mismo inciso se agrega un llamado al Gobierno
Nacional para que reglamente este tipo de avalios.

Para dar mayor coherencia con lo previsto en la Ley 388 de 1997, se
modifica la expresion “disposiciones urbanisticas” por “normas urbanisti-

2

cas .

En el paragrafo 1° del mismo articulo se modifica la redaccion para dar
mayor claridad. Toda vez que en el proyecto no se define un programa, se
cambia la referencia por lo “previsto en la presente Ley”.

4. Articulo 7°. Uno de los obstaculos identificados para llevar a cabo las
cesiones a titulo gratuito referidas en el articulo 58 de la Ley 9° de 1989 es
la alta carga por concepto de impuestos territoriales que afecta a este tipo de
inmuebles. Por esta razén, consideramos necesario extender la posibilidad
derealizar los saneamientos fiscales previstos en este articulo, aestos bienes.
En tal sentido se introduce la modificacién al articulo 7°.

5. Articulo 8°. Teniendo en cuenta que, en el caso de los bienes con
vocacién para la construccién de vivienda de interés social rural, deben
sujetarse a las mismas condiciones y requisitos previstos en el articulo 1°
para efectos de la vivienda urbana, se modifica la redaccion, con el fin de
garantizar el respeto a tales preceptos.

6. Articulo 9°. Toda vez que el articulo tiene por objeto facilitar la
transferencia de bienes inmuebles entre entidades, cuando la propietaria no
los requiera y otra entidad si, careceria de sentido establecer un plazo, igual
que el previsto en el articulo 1°. Por estarazdn se propone eliminar la palabra
“término”.

En adicidn, se agreg6 un paragrafo que obra en el texto del articulo 9° del
articulado con pliego de modificaciones, como pardgrafo 2°, con un conte-
nido idéntico al del pardgrafo 2° del articulo 1°. Tal modificaciéon no
constituye una reforma de fondo al texto aprobado por las comisiones
terceras conjuntas.

7. Articulo 10. Se propone modificar la palabra “entidades” por la
expresion “personas juridicas de derecho publico o privado”, de manera que
se ajuste a las previsiones de la legislacién civil y comercial colombiana.
Para dar coherencia al texto aprobado se agrega la expresion “la ejecucion
de este tipo de proyectos”, que hace referencia a la actividad, objeto o
funcién de la persona juridica que podria verse beneficiada por esta linea de
crédito.

Se elimina la segunda parte del articulo, toda vez que el equipamiento
comunitario debe ser cedido a los municipios o distritos en calidad de
cesiones obligatorias gratuitas, sin que sea menester consagrarlo en esta
nueva ley.

8. Articulo 12. Para asegurar que la voluntad del legislador se plasme con
precision, se propone modificar totalmente la redaccién del articulo 12 del
texto aprobado por las comisiones terceras, que quedard como se transcribe
en el articulado con pliego de modificaciones.

9. Articulo 14. Se propone incluir un articulo nuevo con un contenido
similar al consagrado, para efecto de los negocios a cargo de La Unidad
Administrativa Especial Liquidadora de los Asuntos del Instituto de Crédito
Territorial, en el pardgrafo 1° del articulo 5° de la Ley 281 de 1996.

Eltenor del pardgrafo del articulo 5°delaLey 281 de 1996, es el siguiente:

“Paragrafo. Para el cumplimiento de los propdsitos liquidatorios la
Unidad Administrativa cuyacreacion se autoriza podrd celebrar contratos de
gestion y contratos de fiducia sin la limitacion establecida en el numeral 5°
del articulo 32 de la Ley 80 de 1993, en lo relacionado con la transferencia
de los bienes y la constitucidon de patrimonios auténomos”.

El articulo nuevo traslada la facultad de realizar este tipo de contratos al
Inurbe, lo cual resulta coherente con el interés de trasladar los predios de la
Unidad a dicha entidad. Sin embargo y, toda vez que la utilizacién de este
instrumento debe ser excepcional para algunos casos que lo requieran, se
considera necesario que, antes de celebrar este tipo de contratos, la adminis-
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tracion del Inurbe obtenga autorizacién de su Junta Directiva, con el voto
indelegable del Ministro de Desarrollo Econémico. En este sentido se
propone el texto que obra en el articulado con pliego de modificaciones para
segundo debate como articulo 15.

Sabemos que el Congreso de la Republica es especialmente sensible a los
requerimientos sociales de los colombianos y hoy, como en otras épocas, asume
conresponsabilidad el estudio y el disefio de los instrumentos legales tendientes
a dar materialidad al derecho de los colombianos a viviendas dignas; por ello
proponemos a la plenaria de la honorable Cadmara de Representantes: dar
segundo debate al Proyecto de ley 061 de 2001 Camara y 095 de 2001 Senado,
por la cual se establecen normas relacionadas con € Subsidio Familiar para
Vivienda de Interés Social y se dictan otras disposiciones.

De los honorables Representantes,

Oscar Dario Pérez Pineda, Jorge Carmelo Pérez, Coordinadores de
Ponentes;

Rubén Dario Quintero, Zulema Jattin Corrales, Rafael Amador, Tulio
César Bernal, Emith Montilla Echavarria, José Antonio Llinas, Rafael
Guzman Navarro, Freddy Sanchez Arteaga, Oscar Lopez Cadavid, Luis
Enrique Salas M. Representantes a la Camara.

CAMARA DE REPRESENTANTES
COMISION TERCERA CONSTITUCIONAL PERMANENTE

Bogota, D. C., 25 de octubre de 2001, en la fecha se recibi6 en esta
Secretaria en dieciséis (16) folios titiles, la ponencia para segundo debate al
Proyecto de ley niimero 061 de 2001 Camara, 095 de 2001 Senado, por la
cual se establecen normas relacionadas con € subsidio familiar para
vivienda de interés social y se dictan otras disposiciones, y se envio a
Secretaria General para surespectiva publicacion en la Gacetadel Congreso.

El Secretario General,
José Ruperto Rios Viasus.

ARTICULADO CON PLIEGO DE MODIFICACIONES PARA
SEGUNDO DEBATE AL PROYECTO DE LEY 061 DE 2001
CAMARA, 095 DE 2001 SENADO.

por la cual se establecen normas relacionadas con el subsidio familiar
para vivienda de interés social y se dictan otras disposiciones.

El Congreso de Colombia
DECRETA:

Articulo 1°. Las entidades publicas del orden nacional, de caracter no
financiero, que hagan parte de cualquiera de las ramas del poder publico, asi
como los érganos auténomos e independientes, deberén transferir a titulo
gratuito al Instituto Nacional de Vivienda de Interés Social y Reforma
Urbana, Inurbe-, en un término de noventa (90) dias contados a partir de la
entrada en vigencia de la presente ley, los bienes inmuebles fiscales de su
propiedad con vocacion para la construccion de vivienda de interés social de
conformidad con el reglamento que expida el Gobierno Nacional, y sin

perjuicio de lo establecido en los planes de ordenamiento territorial.

En todo caso. no podran transferirse en virtud de 1o aqui previsto, aquellos
inmuebles que, a la fecha de entrada en vigencia de la presente ley, se
encuentren destinados para la localizacion de las infraestructuras basicas de
los sistemas de generacidn, produccién, distribucién, abastecimiento y
suministro de agua potable, de energia eléctrica, de saneamiento bésico, de
gas, de puertos y aeropuertos. los relacionados directamente con la defensa

nacional, asi como los inmuebles que deban cederse en virtud del articulo 58
delaley 9* de 1989.

Se tendrdn como unicos requisitos para que se lleven a cabo estas
transferencias, el titulo traslaticio de dominio contenido en resolucion
administrativa expedida por la entidad propietaria del inmueble, y la
tradicion, mediante la inscripcion de la resolucién en la oficina de registro
de instrumentos publicos correspondiente. Para efectos de los derechos de
registro, tales actos, asi como los referidos en el articulo 4° de la presente ley,
se considerardn actos sin cuantia.

Pardgrafo 1°. En todo caso la entidad que transfiera bienes inmuebles
fiscales en virtud de lo aqui previsto, deberd sufragar todos los costos
necesarios para realizar la transferencia al Inurbe, y obtener el paz y salvo
correspondiente a los impuestos, tasas, contribuciones, y valorizacién, que
recaigan sobre el inmueble que transfieren, situacion que debera verificar el
Instituto Nacional de Vivienda de Interés Social y Reforma Urbana, Inurbe,
antes de registrar cada resolucion contentiva de titulo traslaticio de dominio
de las referidas en la presente ley.

Paragrafo 2°. Exceptuanse del deber consagrado en el presente articulo a
las sociedades de economia mixta.

Parédgrafo 3°. El vencimiento del término previsto en el presente articulo
para llevar a cabo la transferencia de los bienes al Inurbe, no eximir4 a la
entidad u 6rgano correspondiente de la obligacion de realizar tal transferencia.

Articulo 2°. Los activos, recursos liquidos en caja y bancos, y demas
derechos radicados en cabeza de la Unidad Administrativa Especial
Liquidadora de Asuntos del Instituto de Crédito Territorial, al momento de
laentradaen vigencia la presente ley, serdn transferidos al Instituto Nacional
para Vivienda de Interés Social y Reforma Urbana, Inurbe, y destinados por
éste prioritariamente ala asignacién de los subsidios familiares para vivienda
de interés social previstos en la presente ley, asi como a los avaldos, a los
levantamientos topogrificos, a la dotacién de servicios publicos y
equipamiento comunitario paralos programas de vivienda que se desarrollen
en virtud de lo aqui previsto, segtn lo establecido en el reglamento que para
el efecto expida el Gobierno Nacional.

Pardgrafo. Se excluye de lo establecido en el presente articulo, los
recursos liquidos en caja o bancos que requiera la Unidad Liquidadorade los
Asuntos del Instituto de Crédito Territorial para su funcionamiento, asi
como los derechos sobre la cartera hipotecaria que continuarin radicados en
cabeza de la Unidad hasta que sean objeto de pago por los deudores o hasta
el vencimiento del término previsto por la L.ey para la existencia de dicha
entidad.

Articulo 3°. Los inmuebles con vocacién parala construccion de proyectos
de vivienda de interés social, de conformidad con el reglamento que expida
el Gobierno Nacional, que hayan ingresado al Fondo para la Rehabilitacion,
inversion social y la Lucha contra el Crimen Organizado, de conformidad
con lo establecido en el articulo 26 de la Ley 333 de 1996, se transferiran al
Instituto Nacional de Vivienda de Interés Social y Reforma Urbana, Inurbe,
segtin lo previsto en el articulo 1° de esta ley.

Articulo 4°. El Inurbe entregara los inmuebles que le sean transferidos en
virtud de la presente Ley, asi como aquellos de su propiedad que cumplan
con las condiciones sefialadas en el articulo 1° de esta ley, en calidad de
subsidio en terrenos, mediante el procedimiento descrito en el articulo 95 de
la Ley 388 de 1997, dando prioridad a los proyectos que se adelanten
mediante mecanismos de autogestion.

Cuando el Inurbe otorgue el subsidio familiar para vivienda en dinero y
en terrenos, en virtud de lo establecido en la presente ley, se considerara
como un solo aporte estatal para cada hogar beneficiario, en los términos y
con la cuantia establecida por el Gobierno Nacional.

Los avaluos requeridos para dar materialidad a lo previsto en la presente
ley, estardn a cargo de la autoridad catastral competente del municipio o
distrito donde se ubique el inmueble del que se trate, de conformidad con lo
establecido para el efecto por el Gobierno Nacional.

En todo caso, para otorgar el subsidio en terrenos aqui previsto, debera
darse estricto cumplimiento a las normas urbanisticas vigentes.

Pardgrafo 1°. El Ministerio de Desarrollo Econdmico ejercerd la
coordinacion superior del programa de subsidio desarrollado en virtud de lo
establecido en la presente ley y, en ejercicio de tal facultad, deberd dar
concepto previo positivo para ladeclaratoria de elegibilidad de los proyectos
de vivienda desarrollados segun lo aqui establecido.

Pardgrafo 2°. E1 Gobierno Nacional reglamentara las condiciones minimas
de la vivienda de interés social subsidiable atendiendo las caracteristicas
sociales, culturales y climédticas de cada region del pais.

Articulo 5°. Cuando la cuantia del subsidio familiar para vivienda de interés
social en terrenos otorgado a determinado hogar, sea inferior al valor de la
cuantia maxima del subsidio familiar para vivienda de interés social vigente al
momento de su asignacion, el hogar estara habilitado para solicitar la diferencia,
en los términos y condiciones establecidos por el Gobierno Nacional.

Articulo 6°. Las entidades territoriales podran efectuar las transferencias
atitulo gratuito previstas en el articulo 1° de la presente Ley, en los términos
y con las condiciones alli establecidas, sin perjuicio de las autorizaciones
especiales requeridas para el efecto. Asi mismo podran otorgar el subsidio
del que trata esta ley, mediante la asignacion de terrenos de su propiedad.

Articulo 7°. Las entidades territoriales podrdn conceder saneamientos
fiscales en lo que hace referencia a los tributos de orden territorial que
recaigan sobre los inmuebles que deban ser transferidos o que se transfieran,
en virtud de lo establecido en la presente Ley o en el articulo 58 de laLey 9°
de 1989.
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Articulo 8°. Cuando los bienes inmuebles fiscales a los que se refiere el
articulo 1° de la presente Ley, tengan vocacién para la construccion de
vivienda de interés social rural, se transferiran, de conformidad con el
procedimiento establecido en el articulo 1° de la presente ley, a la entidad o
entidades publicas que determine el Ministerio de Agricultura y Desarrollo
Rural, en estricto cumplimiento de las normas urbanisticas vigentes y de lo
establecido en el citado articulo de la presente ley.

Articulo 9°. Los bienes inmuebles fiscales de propiedad de las entidades
publicas del orden nacional, de cardcter no financiero, que hagan parte de
cualquieradelasramas del poder publico, asi como de los 6rganos auténomos
e independientes, que no tengan vocacion para la construccion de vivienda
de interés social, y ademds que no los requieran para el desarrollo de sus
funciones, y no se encuentren dentro de los planes de enajenacién onerosa
que deberan tener las entidades, deben ser transferidos a titulo gratuito a
otras entidades publicas conforme a sus necesidades, de acuerdo con el
reglamento que expida el Gobierno Nacional, con excepcion de aquellos
ocupados ilegalmente antes del 28 de julio de 1988 con vivienda de interés
social, los cuales deberén ser cedidos a sus ocupantes, en virtud de lo
establecido en el articulo 58 de la Ley 9* de 1989.

Paragrafo 1°. A las transferencias de inmuebles referidas en el presente
articulo, les serd aplicable el procedimiento de enajenacién previsto en el
articulo 1° de la presente ley.

Paragrafo 2°. Exceptdanse del deber consagrado en el presente articulo a
las sociedades de economia mixta.

Articulo 10. Autorizase a Findeter para crear una linea de crédito en
condiciones blandas con el objeto de impulsar la financiacion de programas
de vivienda y/o equipamiento comunitario, que desarrollen las personas
juridicas de derecho publico o privado que tengan dentro de su actividad,
objeto o funciodn la ejecucion de este tipo de proyectos.

Articulo 11. El Gobierno Nacional hara las operaciones presupuestales
necesarias para dar cumplimiento a los programas y proyectos desarrollados
en virtud de lo previsto en la presente ley.

Articulo 12. Cuando las entidades territoriales hubieren recibido bienes
inmuebles fiscales de entidades del orden nacional, a titulo gratuito. sujetos
a una condicién resolutoria diferente de la construccién de vivienda de
interés social, la entidad que enajend el inmueble podrd modificar tal
condicién, siempre y cuando la nueva condicién resolutoria suponga la
destinacion del inmueble para construccidn de este tipo de vivienda que. en
todo caso, deberd sujetarse a las normas urbanisticas vigentes del municipio
o distrito.

Articulo 13. Se considerard como parte del giro ordinario de los negocios
del Fondo Nacional de Garantias S.A., todo acto de enajenacion de bienes
inmuebles recibidos en dacion en pago y, por tanto, los contratos que dicho
organismo perfeccione para tales fines, no estdn sujetos al Estatuto de
Contratacion Administrativa y se regirdn por las disposiciones legales y

reglamentarias del derecho privado, que sean aplicables. En todo caso el
valor de venta de tales inmuebles no podra ser inferior al valor comercial
determinado mediante avalio elaborado por la autoridad catastral.

Articulo 14. Previa aprobacion de la Junta Directiva del Inurbe, para

cada caso y con el voto indelegable del Ministro de Desarrollo Econémico,
elInstituto Nacional de Vivienda de Interés Social y Reforma Urbana podra

celebrar contratos de gestion y contratos de fiducia, sin la limitacién
establecida en el numeral 5° del articulo 32 de la L.ey 80 de 1993, en lo
relacionado con la transferencia de bienes y la constitucién de patrimonios
auténomos. respecto de los bienes de su propiedad con vocacién para la
construccién de vivienda de interés social.

Articulo 15. La presente ley rige a partir de su publicacion y deroga las
disposiciones que le sean contrarias.
De los honorables Representantes,
Oscar Dario Pérez Pineda, Jorge Carmelo Pérez,
Coordinadores de Ponentes.
Rubén Dario Quintero, Zulema Jattin Corrales, Rafael Amador, Tulio
César Bernal, Emith Montilla Echavarria, Jose Antonio Llinas, Rafael
Guzméan Navarro, Freddy Sanchez Arteaga, Oscar Lopez Cadavid, Luis
Enrique Salas M. Representantes a la Camara.
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